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ค าน า 
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ได้น าเสนอวิธีการและขั้นตอนการท า รถน าเที่ยว อย่างละเอียดครบถ้วนสมาชิกในกลุ่มหวังเป็นอย่างยิ่งว่า

เป็นประโยชน์ต่อนักเรียน นักศึกษา หรือผู้สนใจที่เข้ามาศึกษาในการท าโครงการ รถน าเที่ยว หรือน า

โครงการนี้ไปพัฒนาปรับปรุงให้มีประสิทธิภาพในการพัฒนามากขึ้น ถ้ารายงานเล่มนี้มีข้อผิดพลาดประการ

ใดก็ขออภัยมา ณ ที่นี้ด้วย 
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บทที่ 1 
บทน า 

1.1 หลักการและเหตุผล 
ปัจจบุันในการเรียนการสอนรายวิชาภาคปฏิบัติตามหลักสูตร ได้เน้นให้ผู้เรียนฝึกทักษะวิชาชีพ   

โดยการปฏิบัติงานจริง สามารถน าความรู้ไปประยุกต์ใช้ในการแก้ปัญหา การจัดท าโครงการน้ีเป็นการ
ปรับปรุง รถตู้ขนาดใหญ่ ที่อยู่ในสภาพใช้งานไม่ได้ จึงได้คิดที่จะน ามาท าเป็นโครงการสิ่งประดิษฐ์เป็นรถ
น าเที่ยวขึ้นมาใหม่ โดยสมาชิกผมได้ท าในส่วนของ ตัวถังรถยนต์  โดยการจัดหาเคร่ืองมืออุปกรณ์ที่จะท าให้
เป็นรถน าเที่ยวในสภาพที่ใช้งานได้ 
1.2 วัตถุประสงค์ 

1. เพื่อพัฒนารถตู้ที่อยู่ในสภาพที่ใช้ไม่ได้แล้วน ามาปรับแต่งโครงรถให้เป็นรถน าเที่ยวที่สามารถใช้ 
งานได้ 
2. เพื่อฝึกฝนทบทวนความรู้ที่ได้เรียนมา และส่งเสริมผู้เรียนให้บูรณาการความรู้ความสามารถ
ทักษะประสบการณ์สามารถสร้างงานประดิษฐ์คิดค้นบริหารจัดการหรือให้บริการและปฏิบัติงาน
ได้  

1.3 เป้าหมาย 
          -เชิงปริมาณ  
                1. รถน าเที่ยว  1  คัน 
                2. สามารถบรรทุกผู้โดยสารได้ไม่เกิน 30  คนน้ าหนักรวมไม่เกิน 2 ตัน 
           -เชิงคุณภาพ 

  1. โครงรถตัวถังมีความแข็งแรง ทนทาน 
  2. สามารถใช้งานได้มีความสะดวก รวดเร็วและปลอดภัย 

1.4 ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รับ 
  1. ผู้เรียนได้น าความรู้มาปรับใช้ในการปฏิบัติงานจริง 
  2. ผู้เรียนมีความคิดริเร่ิมสร้างสรรค์ สามารถแก้ปัญหาและอุปสรรคที่เกิดขึ้นได้ อันจะเป็นการ  
สร้างความเชื่อมั่นในการประกอบอาชีพเมื่อส าเร็จการศึกษา 
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1.5 วิธีการด าเนินการ 

 

ตารางท่ี 1 แสดงวิธีการหรือขั้นตอนการด าเนินงาน  

 

 

 

กิจกรรม 
   ตุลาคม   
 พ.ศ 2555 

พฤศจิกายน 
 พ.ศ 2555 

  ธันวาคม 
 พ.ศ 2555 

  มกราคม 
 พ.ศ 2556 

กุมภาพันธ์ 
 พ.ศ 2556 

   มีนาคม 
  พ.ศ 2556 หมายเหตุ 

1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 
1. ขั้นเตรียมการ 
 - ประชุมและ
วางแผน 
 - ศึกษาหาข้อมูล 
 - จัดท าโครงการ 
 - น าเสนอโครงการ 

                         

2. ขั้นด าเนินการ 
 - จัดอุปกรณ์ 
 - ลงมือปฏิบัติ 
 - ทดสอบ
ประสิทธิภาพ 
 - ปรับปรุงแก้ไข 
 - จัดรูปเล่ม 
 - สร้างสื่อเพื่อ
น าเสนองาน 

                         

3. ขั้นน าเสนอ 
 - ส่งรูปเล่มรายงาน 
 - น าเสนอผลงานต่อ
คณะกรรมการ 
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บทที่ 2 
เอกสารที่เกี่ยวข้อง 

2.1 ประวัติตัวถัง รถเหล็กกล้าทั้งคัน  (All Steel Body) 
โดย ซีตรองออนไลน์ 9 มิถุนายน 2550  ทวีปยุโรปช่วงต้นปี ค.ศ.1920 ตัวถังรถยนต์ส่วนใหญ่นั้น 

ผลิตจากโครงไม้และปิดทับด้วยแผ่นเหล็ก หรือแผ่นอลูมิเนียมบ้างซึ่งหาได้ยากนัก ก่อนหน้านั้นเทคโนโลยี 
ตัวถังรถแบบเหล็กกล้าทั้งคัน ได้ถูกพัฒนาและทดลองผลิตขึ้นเป็นตัวอย่างเพียงไม่กี่คัน เนื่องมาจาก
เทคโนโลยีการผลิตยังไม่ก้าวหน้าพอ โดยการพัฒนาที่ส าคัญที่สุดเป็นของบริษัท Budd ผู้ผลิตรถยนต์จาก
เมืองฟิลาเดลเฟีย สหรัฐอเมริกา ทว่า André Citroën ได้เห็นถึงประโยชน์และข้อได้เปรียบของ โครงสร้าง
ตัวถังรถยนต์แบบเหล็กกล้าทั้งคัน ในการผลิตตัวถังรถจากไม้นั้น มีความยากล าบาก ทั้งยังสึกหรอรวดเร็ว
และช ารุดง่าย แต่ตัวถังรถที่ผลิตจากเหล็กกล้านั้นมีความแข็งแกร่งทนทาน ง่ายต่อการบ ารุงรักษาและ 
สามารถผลิตให้มีรูปทรงที่สวยงาม และขนาดกว้างขวางขึ้นได้ นอกจากนี้อาการผิดรูปทรงของตัวรถยัง
น้อยลงและไม่ติดไฟ ทนแรงปะทะได้อย่างดี ท าให้ผู้โดยสารภายในปลอดภัยยิ่งขึ้น ทัศนวิสัยดีขึ้น
เน่ืองมาจากเสาต่างๆ ภายในรถสามารถท าให้เล็กลงการซ่อมแซมท าได้ง่ายขึ้นเทคโนโลยีนี้น ามาใช้เป็นคร้ัง
แรกในยุโรปค.ศ.1924 ในรถยนต์ Citroën B10 โดย André Citroën ได้ซื้อลิขสิทธิ์การผลิต และเครื่องจักร 
ในการปั๊มขึ้นรูปชิ้นส่วนต่างๆ มาจากบริษัท Bud 
2.2 การตัดด้วยมือ (Manual Cutting)  

มีด้วยกันหลายวิธีที่จะใช้ในการตัด โดยจะเร่ิมจากบริเวณขอบของชิ้นงาน  
     การตัดด้วยแก๊ส (Manual Cutting) 

 1. เป็นวิธีที่นิยมใช้แพร่หลายที่สุด คือ ให้จุดกึ่งกลางของเปลวไฟ Preheat อยู่ที่ขอบของชิ้นงาน 
และให้ฐานของเปลวไฟอยู่เหนือชิ้นงาน 1.5 – 3 มม. จนเมื่อขอบด้านบนของชิ้นงานมีสีเหลืองแดง จะเร่ิมท า
การเปิดวาล์วของออกซิเจนที่ใช้ในการตัดและเร่ิมท าการตัด  
               2. ให้ขอบของชิ้นงานอยู่ที่กึ่งกลางเปลวไฟ โดยที่วาล์วออกซิเจนที่ใช้ตัดถูกเปิดไว้แล้ว เมื่อโลหะมี  
สีเหลืองแดงจะเร่ิมท าการเปิดตัด วิธีนี้จะท าให้สิ้นเปลืองออกซิเจนและเร่ิมท าการตัดได้ยากกว่าวิธี แรก วิธีนี้
ใช้ตัดวัสดุที่บาง ๆ โดยจะใช้เวลาในการ Preheat สั้น 
               3. ให้ปลายของหัวตัดอยู่เหนือวัสดุที่จะท าการตัด และให้ท าการ Preheat จนชิ้นงานมีค่าอุณหภูมิถึ
จุด Kindling Temperature จากนั้นโลหะที่หลอมเหลวจะถูกเป่าออกไปโดยออกซิเจน วิธีนี้จะมีข้อดีคือให้
ขอบชิ้นงานที่ตัดเรียบในขณะที่เร่ิมท าการตัดในขณะท าการตัดแก๊สควรให้หัวตัดมีการเคลื่อนที่อย่างช้า ๆ 
และผู้ตัดควรรักษาระยะระหว่างหัวตัดกับชิ้นงานให้คงที่ ในกรณีที่แผ่นโลหะมีความหนาต้ังกรณีที่แผ่น
โลหะบางสามารถเอียงหัวตัดในขณะตัดได้ 
 
         

          



10 
 

2.3 การตัดโดยใช้เคร่ือง (Machine Cutting) 

               การเร่ิมตัดชิ้นงานจนสิ้นสุดกระบวนการตัดชิ้นงานจะมีลักษณะเหมือนกับการตัดด้วยมือ อย่างไรก็

ตามควรมีการตั้งค่าพารามิตเตอร์ต่างๆ ให้ถูกต้องมากขึ้นด้วย ในกรณีที่ท าการตัดด้วยความเร็วสูงและ

ต้องการคุณภาพของรอยตัดที่ดี ซึ่งเราสามารถเลือกขนาดของปลายหัวตัดที่ใช้ส าหรับตัดโลหะที่ความหนา

ต่าง ๆ กันได้จากตารางที่ผู้ผลิตให้มา นอกจากนั้นยังมีค่าจากพารามิเตอร์ต่าง ๆ เช่น เชื้อเพลิงที่เร่ิมใช้ , ความ

ดันของออกซิเจน ,ความเร็วในการตัด แนะน าไว้ด้วยเช่นกัน นอกจากนั้นการปรับตั้ง Regulator ก็มี

ความส าคัญต่อประสิทธิภาพของการตัดด้วยเช่นกัน 

2.4 การเชื่อมโลหะ    

                    ขณะเชื่อมโลหะ การเชื่อม เป็นขบวนการที่ใช้ส าหรับต่อวัสดุ ส่วนใหญ่เป็นโลหะและพลาสติก 
โดยให้รวมตัวเข้าด้วยกัน ปกติใช้วิธีท าให้ชิ้นงานหลอมละลายและการเพิ่มเน้ือโลหะเติมลงในแอ่งหลอม
ละลายของวัสดุที่หลอมเหลว เมื่อเย็นตัวรอยต่อจะมีความแข็งแรง บางคร้ังใช้แรงดันร่วมกับความร้อน หรือ
อย่างเดียว เพื่อให้เกิดรอยเชื่อม ซึ่งตรงข้ามกับการบัดกรีอ่อนและการบัดกรีแข็งซึ่งไม่มีการหลอมละลายของ
ชิ้นงานชิ้นงาน มีแหล่งพลังงานหลายอย่างส าหรับน ามาใช้ในการเชื่อม เช่น การใช้ความร้อนจากเปลวแก๊ส, 
การอาร์คโดยใช้กระแสไฟฟ้า, ล าแสงเลเซอร์, การใช้อิเล็คตอรอนบีม, การเสียดสี, การใช้คลื่นเสียง เป็นต้น 
ในอตุสาหกรรมมีการน ามาใช้ในสภาพแวดล้อมที่แตกต่างกัน เช่นการเชื่อมในพื้นที่โล่ง, พื้นที่อับอากาศ, 
การเชื่อมใต้น้ า การเชื่อมมีอันตรายเกิดขึ้นได้ง่าย จึงควรมีความระมัดระวังเพื่อป้องกันอันตราย เช่น ที่เกิด
จาก กระแสไฟฟ้า, ความร้อน, สะเก็ดไป, ควันเชื่อม, แก๊สพิษ, รังสีอาร์ค, ชิ้นงานร้อน, ฝุ่นละออง ในยุค
เร่ิมแรกจนถึงศตวรรษที่ 19 มีการใช้งานเฉพาะการเชื่อมทุบ ( Forge Welding ) เพื่อใช้ในการเชื่อมต่อโลหะ 
เช่นการท าดาบในสมัยโบราณ วิธีนี้รอยเชื่อมที่ได้มีความแข็งแรงสูงและโครงสร้างของเน้ือรอยเชื่อมมี
คุณภาพอยู่ในระดับที่น่าพอใจ แต่มีความล่าช้าในการน ามาใช้งานในเชิงอุตสาหกรรม หลังจากนั้นได้มีการ
พัฒนามาสู่การเชื่อมอาร์คและการเชื่อมโดยใช้เปลวแก๊สออกซิเจนและหลังจากนั้นมีการ เชื่อมแบบความ
ต้านทานตามมา เทคโนโลยีการเชื่อม ได้มีการพัฒนาอย่างรวดเร็วในศตวรรษที่ 20 ซึ่งอยู่ในช่วงสงครามโลก
คร้ังที่ 1 และคร้ังที่ 2 เทคโนโลยีการเชื่อมแบบใหม่ๆได้มีการเร่งพัฒนาเพื่อรองรับต่อการสู้รบในช่วงเวลา
นั้น เพื่อทดแทนการต่อโลหะแบบเดิม เช่นการใช้หมุดย้ าซึ่งมีความล่าช้าอย่างมาก ขบวนการเชื่อมด้วยลวด
เชื่อมหุ้มฟลั๊กซ์  (SMAW) เป็นขบวนการหนึ่งที่พัฒนาขึ้นมาในช่วงนั้นและกระทั่งปัจจุบัน ยังคงเป็น
กรรมวิธีที่ใช้งานกันมากที่สุดในประเทศไทยและประเทศก าลังพัฒนาทั้งหลาย 
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บทท่ี 3 
วิธีการด าเนินงาน 

3.1 การเตรียมการก่อนเร่ิมโครงการ 
 1.ประชุมวางแผนการด าเนินงาน 

                 1.1 คิดหาวิธีการท า รถน าเที่ยว  
                 1.2 แบ่งหน้าที่แต่ละคน ให้ท างาน 

2.เลือกประธานและกรรมการ 
3.ตั้งชื่อโครงการให้สอดคล้องกับการปฏิบัติงาน 
4.จัดซื้อวัสดุ 
5.จัดประชุมเพื่อวางแผนการท างาน 

3.2 การด าเนินงาน 
1.ประชุมเร่ืองการด าเนินโครงการ 
2.ปรึกษาปัญหาและแนวทางการแก้ไข 
3.จัดหาวัสดุ และ สถานที่ด าเนินงาน 
4.ลงมือปฏิบัติตามขั้นตอน 
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3.3 ตารางแบบแสดงค่าใช้จ่าย 

ล าดับท่ี       รายการ 
ราคาต่อ
หน่วย 

จ านวน
หน่วย 

จ านวนเงิน หมายเหตุ 

บาท ส.ต. บาท ส.ต. 
1                   เหล็กฉาก 1หุน 320  7 2,240   

2 เหล็กแผ่นลาย 1,950  2 3,900   

3 เหล็กฉาก 2 หุน 540  5 2,700   

4 เหล็กกล่อง 1x1 190  8 1,520   

5 เหล็กกลม3/4 190  10 1,900   

6 แหวนรอง 20  10 200   

7 น็อตเบอร์17 96  1 กก. 96   

8 เหล็กเจีย 30  40 1,200   

10 เหล็กตัด 30  40 1,200   

11 เบาะนั่ง -  - 8,000   

12 หลังคารถ 4,000  1 4,000   

13 เหล็กกล่องด า 280  8 2,240   

14 เหล็กแผ่นลาย 1,760  3 5,280   

15 เหล็กแผ่นเรียบ 1,150  2 2,300   

16 ลวดเชื่อม 200  12 2,400   

รวม 66,132   

 

ตารางท่ี 2 ค่าใช้จ่าย 
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บทที่4 

การออกแบบและทดลองแบบแปลน 

4.1 แบบแปลน 

ภาพท่ี 1 แบบแปลน 
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ตารางบันทึกการตรวจสอบประสิทธิภาพ 
ล าดับ ผลการทดสอบ วิธีแก้ไข ผลการแก้ไข 
1 ช่วงล่างรถยนต์คลัชซีหักโยกไปมา เสริมเหล็กคลัชซี มีความแข็งแรงไม่โยกไป

มา 

2 ขาเหยียบขึ้นบันไดไม่แข็งแรง ใช้เหล็กที่มีความหนา มีความแข็งแรงมากขึ้น
กว่าเดิม 

3 สตาร์ทติดยาก ไล่ระบบไฟสตาร์ทใหม่ สตาร์ทติดง่ายขึ้น 

 
ตารางท่ี 3 บันทึกการตรวจสอบ 
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บทที่ 5 
บทสรุป 

  
5.1 สรุปผลการด าเนิน 
         จากการที่ได้ท า รถน าเที่ยว  ขึ้นมาหลังจากได้ทดลองประสิทธิภาพของ รถน าเที่ยว แล้วสรุปได้ดังนี้ 

1. สามารถพัฒนารถที่มีสภาพใช้งานไม่ได้แล้วน ามาดัดแปลงบูรณาการให้เป็น รถน าเที่ยว ที่ใช้งาน
ได้ 
2. นักเรียนมีความรู้เรื่อง  การตัดเหล็ก การเชื่อมเหล็ก การพ่นสี โครงสร้างของรถร่วมถึงการใช้
เคร่ืองมือในการปฏิบัติงาน 
3. สามารถรู้จักในการท างานเป็นทีมและความสามัคคีในการปฏิบัติงาน 

5.2 ปัญหาและอุปสรรค 
1. การด าเนินงานล่าช้า 
2. เคร่ืองมือวัสดุ-อุปกรณ์มีไม่ครบ 
3. ข้อมูลเอกสารในการท ารถน าเที่ยวไม่เพียงพอ 

5.3  ข้อเสนอแนะ 
1. อยากให้มีการพัฒนา รถน าเที่ยว ให้ดีขึ้นกว่าเดิม 
2. การด าเนินงานให้มีการวางแผนที่ชัดเจนศึกษาหาข้อมูลให้มากก่อนที่จะลงมือปฏิบัติงาน 
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บรรณานุกรม 

http://www.sunetr.iepathumwan.com 
http://www.citroen.co.th 
http://www.lpnpm.co.th 
http://engineerknowledge.blogspot.com 
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ภาคผนวก 
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ภาพท่ี 2 ไล่ลมเบรกและคลัตช์ 

 

ภาพท่ี 3 ไล่ระบบไฟสตาร์ท 
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ภาพท่ี 4 ต่อระบบไฟแบตเตอรี่ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 5 เสร็จสมบูรณ์ 
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ประวัติส่วนตัว 
นาย ประพาศ  เม่อโป๊ะ 
เกิดเมื่อ วันที่ 27 กันยายน  พ.ศ. 2536 
ที่อยู่ 620 หมู่ 6 ต.แม่ไร่ อ.แม่จัน จ.เชียงราย   
เบอร์โทร  085-6450631  E-mail Patfbiuso@hotmail.co.th 
ระดับการศึกษา 
ประถมศึกษา ร.ร บ้านสังกรณ์  อ.เมือง  จ.เชียงราย 
มัธยมศึกษา   ร.ร สันติวิทยาเชียงราย อ.เมือง  จ.เชียงราย 
ประกาศนียบัตรวิชาชีพ สาขาเคร่ืองกล โรงเรียนอัสสัมชัญเทคนิคนครพนม อ.ท่าอุเทน จ.นครพนม 
คติพจน์ 
ชั่วดีรู้หมด แต่มันอดไม่ได้   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

mailto:Patfbiuso@hotmail.co.th
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ประวัติส่วนตัว 
นาย อาเบ  เซอเมิง 
เกิดเมื่อ วันที่ 1 มกราคม  พ.ศ. 2537 
ที่อยู่ 25/ช หมู่ 5 ต.ริมโขง อ.เชียงของ จ.เชียงราย   
เบอร์โทร 080-1261680  E-mail Arbay-9503@hotmail.com 
ระดับการศึกษา 
ประถมศึกษา ร.ร บ้านสังกรณ์  อ.เมือง  จ.เชียงราย 
มัธยมศึกษา   ร.ร สันติวิทยาเชียงราย อ.เมือง  จ.เชียงราย 
ประกาศนียบัตรวิชาชีพ สาขาเคร่ืองกล โรงเรียนอัสสัมชัญเทคนิคนครพนม อ.ท่าอุเทน จ.นครพนม 
คติพจน์ 
ท าอะไรก็ได้ ให้คนอ่ืนมีความสุข 
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ประวัติส่วนตัว 
นาย ปรีชา  แยเซาะ 
เกิดเมื่อ วันที่ 5 มีนาคม พ.ศ.2537  
ที่อยู่ 55 หมู่ 12 ต.วาว ีอ.แม่สรวย จ.เชียงราย   
เบอร์โทร 083-3506034  E-mail preecha_1994@hotmail.com 
ระดับการศึกษา 
ประถมศึกษา ร.ร บ้านโป่งกลางน้ า   อ.แม่สรวย  จ.เชียงราย 
มัธยมศึกษา   ร.ร  บ้านโป่งกลางน้ า   อ.แม่สรวย  จ.เชียงราย 
ประกาศนียบัตรวิชาชีพ สาขาเคร่ืองกล โรงเรียนอัสสัมชัญเทคนิคนครพนม อ.ท่าอุเทน จ.นครพนม 
คติพจน์ 
ท้อได้ แต่อย่าถอย 
 


