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บุคคลดังรายนามต่อไปนี้ 

ภราดาอาวุธ   ศิลาเกษผู้อ านวยการโรงเรียนอัสสัมชัญเทคนิคนครพนม 
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มาสเตอร์ทวี  สุทธิรณ  อาจารย์ที่ปรึกษาที่ได้ให้ค าปรึกษาค าแนะน าข้อเสนอแนะโครงการในครั้งนี้

จนท าให้การท ารถเอนกประสงค์ส าเร็จไปได้ด้วยดี 
มาสเตอร์ดอนวิภาอาจารย์สอนวิชาโครงการ 
ขอขอบพระคุณมาสเตอร์ทุกท่านที่ได้มีส่วนเกี่ยวข้องในการท ารถเอนกประสงค์นี้และสุดท้ายขอ

กราบขอบพระคุณบิดา- มารดาและครอบครัวที่ให้การสนับสนุนเป็นแรงใจให้อดทนสู้ต่อไปจึงประสบ
ความส าเร็จและได้มาถึงจุดน้ีโครงการนี้จะไม่สามารถส าเร็จลุล่วงไปได้หากปราศจากแรงสนับสนุนจาก
บุคคลดังรายนามข้างต้นทาง ผู้จัดท าจึงขอขอบคุณทุกๆท่านเป็นอย่างสูงมาณโอกาสนี้ 
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เอนกประสงค์รถเอนกประสงค์ประโยชน์และการน ารถเอนกประสงค์มาใช้งานโดยในรายงานเล่มนี้ได้
น าเสนอวิธีการและขั้นตอนการท ารถเอนกประสงค์อย่างละเอียดและครบถ้วน 

สมาชิกในกลุ่มหวังเป็นอย่างยิ่งว่าจะเป็นประโยชน์ต่อผู้ที่สนใจเอกสารการท ารถเอนกประสงค์เป็น
อย่างมาก 
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บทท่ี 1 
บทน า 

หลักการและเหตุผล 
ชีวิตคนเราส่วนใหญ่ในปัจจุบัน  ต้องเดินทางไปยังสถานที่ต่างๆ ยานพาหนะที่ใช้ในการ

เดินทางรถจักรยนต์รถยนต์ส่วนบุคคล และรถประจ าทางซึ่งการใช้ยานพาหนะต้องใช้น้ ามันเชื้อเพลิง
ราคาสูงขึ้นท าให้ต้องเสียยานพาหนะที่กล่าวเบื้องต้นยังค่าใช้จ่ายมากขึ้นและอาจต้องประสบภาวะขาด
แคลนในอนาคตรวมถึงก่อให้เกิดมลพิษทางอากาศก็จริงแต่ประหยัดเวลาสะดวกสบายในการเดินทาง 
วัตถุประสงค์ 

1. เพื่อผลิตรถเอนกประสงค์ในการจัดการเรียนการสอนให้แก่รุ่นหลังๆ 
2. เพื่อให้ได้น าความรู้ที่ได้เรียนมาปรับใช้กับการปฏิบัติงานจริง 

เป้าหมาย 
               -  เป้าหมายเชิงปริมาณ 

1. รถเอนกประสงค์สี่ล้อเพื่อความสะดวก สบาย 
2. รถเอนกประสงค์บรรจุผู้โดยสารได้จ านวน 6 คนคิดเป็นน้ าหนักได้ไม่เกิน 3000กิโลกรัม 
 

                -   เป้าหมายเชิงคุณภาพ 
1.รถเอนกประสงค์มีประประสิทธิภาพสะดวกในการขับขี่ ประหยัดน้ ามันและมีความปลอดภัย 

ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รับ 
1.ได้เรียนรู้การท างานเป็นกลุ่ม-เป็นทีม 
2. เพื่อให้นักเรียนน าความรู้ที่ได้เรียนมาน าไปปรับใช้ในการปฏิบัติจริง 

 
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 



 
การด าเนินงาน 
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ตารางที่ 1 ตารางการด าเนินงาน 
 
 



บทท่ี 2 
เอกสารท่ีเกี่ยวข้อง 

 
2.1ระบบรองรับ 
       ระบบรองรับติดตั้งอยู่ระหว่างโครงตัวถังรถยนต์และล้อออกแบบเพื่อให้รองรับการสั่นสะเทือนจากผิว
ถนนพร้อมทั้งปรับปรุงการขับขี่ให้สะดวกสบายและมั่นคง 
2.2 หน้าท่ีของระบบรองรับ 
        - ระบบรองรับจะท างานรวมกับยางในการดูดซับแรงสั่นสะเทือนและการแกว่งตัวในขณะขับขี่อัน
เน่ืองมาจากผิวถนน และการบังคับเลี้ยวรถเพื่อความมั่นคงและนุ่มนวลในการขับขี่ 
        - ท าหน้าที่ให้เกิดการทรงตัวที่ดี และเกิดความมั่นใจในการขับขี่ ขณะออกตัว , เร่ง ชลอ และหยุดรถ 
        - รองรับตัวถังซึ่งตั้งอยู่บนเพลาขับและรักษาความสัมพันธ์เชิงมุมเรขาคณิตระหว่างตัวถังและล้อให้
ถูกต้อง 
 

2.3 ระบบรองรับประกอบด้วยชิ้นส่วนหลักดังต่อไปนี้ 
         1. สปริง                                               6. แขนหนวดกุ้ง 
         2. ช็อคแอบชดรัยเบอร์                         7. แขนกันโคลง 
         3. ปีกนก                                              8. แขนควบคุม 
         4. ลูกหมาก                                          9. ลูกยางกันกระแทก 
         5. บูชยาง                                           
 
2.4 สปริง 

สปริงออกแบบมาเพื่อรองรับการสั่นสะเทือนจากการสัมผัสของล้อกับพื้นผิวถนนก่อนที่จะส่งมายัง 
ตัวถังรถยนต์พร้อมทั้งมีส่วนช่วยเพิ่มความสามารถในการเกาะถนนของรถด้วยโดยทั่วไปแล้วสปริงจะมีอยู่ 
3 แบบ  
คือ 
  1. คอยส์สปริงคอยส์สปริงท าด้วยแกนเหล็กพิเศษขึ้นรูปเป็นขด 
 

 
ภาพที่ 1 คอยล์สปริง 



  2. แหนบแผ่น แหนบแผ่นเป็นแผ่นงอของเหล็กสปริง ซึ่งสามารถยึดหยุ่นอิสระได้ 

 
 

      ภาพที่ 2 แหนบแผ่น 
3. สปริงแบบแท่ง (ทอร์ชั่นบาร์)แท่งทอร์ชั่นบาร์ท าขึ้นด้วยแท่งเหล็กสปริง มีแรงบิดยืดหยุ่นได้ 

  

 
      ภาพที่ 3 ทอรืชันบาร์ 
3.1 ช้อคแอบซอร์บเบอร์ 
           1. ปัญหาโดยทั่วไปเกี่ยวกับสปริงคือ มันจะรักษาการแกว่งขึ้นและลง ต่อไปอีกหลายคร้ังท าให้เกิด
การโคลงของรถต่อเน่ืองไปเมื่อขับผ่านเนิน หรือหลุมไปแล้วการควบคุมรถจะท าได้ยากดังนั้นเพื่อให้การ
แกว่งของสปริงหยุดลงในเวลาที่เหมาะสมจึงต้องมีช้อคแอบซอร์บเบอร์เป็นตัวหน่วงการแกว่งดังกล่าว 
 

 
 

ภาพที่ 4 วงจงซ้อคแอบซอร์เบอร์ 



          2. เมื่อมีแรงมากระท าที่ก้านของช้อคแอบซอร์บเบอร์ (ไม่ว่าจะเป็นการกดหรือการดึงออก )ของเหลว
ในกระบอกด้านที่ถูกอัดจะไหลผ่านรูที่ลูกสูบไปยังอีกด้านหนึ่งแต่เนื่องจากขนาดของรูที่ของเหลวผ่านไม่ได้
ใหญ่มากท าให้ของเหลวไม่สามารถไหลได้อย่างสะดวก การที่ของเหลวไหลไป - ไหลกลับไม่สะดวกนี้เอง 
คือ แรงหน่วงให้สปริงหยุดแกว่ง 
  

 
 

ภาพที่ 5 ลักษณะการท างานของซ้อคแอบชอร์ 
          3. แบบต่างๆของช้อคแอบชอร์บเบอร์มีวิธีแบ่งประเภทของช้อคแอบชอร์บเบอร์ได้หลายวิธีได้แก่แบ่ง
ตามลักษณะการท างาน , แบ่งตามลักษณะโครงสร้างและแบ่งตามสื่อการท างาน 
             1) แบ่งออกโดยลักษณะการท างาน 
               1.1 ช้อคแอบชอร์บเบอร์แบบท างานทางเดียวช้อคแอบชอร์บเบอร์แบบนี้จะมีการหน่วงของการ
ไหลของของเหลวจากการผ่านรูในลูกสูบเพียงด้านเดียวกล่าวคือ เมื่อมีแรงมากระท ากับช้อคแอบชอร์บ -
เบอร์ด้านหนึ่ง ( ดึง )จะมีการหน่วงของการไหลของของเหลวในขณะที่ถ้ามีแรงมากระท าในทางตรงข้าม 
( กด )น้ ามันจะไหลผ่านลูกสูบได้โดยสะดวก 

 
ภาพที่ 6 ลักษณะการไหลผ่านลกสูบ 



               1.2 ช้อคแอบชอร์บเบอร์แบบท างานหลายทางช้อคแอบชอร์บเบอร์แบบนี้จะมีการหน่วงของการ
ไหลของของเหลวจากการผ่านรูในลูกสูบทั้งสองด้านไม่ว่าจะรับแรงดึงหรือแรงกด ซึ่งในปัจจุบันช้อคแอบ
ชอร์บเบอร์ส่วนมากที่ใช้รถยนต์จะเป็นแบบนี้ 

 
 

ภาพที่ 7 แบบท่อคู่ 
             2) แบ่งตามลักษณะโครงสร้าง 
                2.1 ช้อคแอบชอร์บเบอร์แบบท่อคู่ คือช้อคแอบชอร์บเบอร์ที่มีเสื้อกระบอกสูบ 2 ชิ้น 
  

 
ภาพที่ 8 แบบท่อเดียว 

 

                2.2 ช้อคแอบชอร์บเบอร์แบบท่อเดียวคือ ช้อคแอบชอร์บเบอร์ที่มีเพียงเสื้ออันเดียว 



 
ภาพที่ 9 การท างาน 

             3)  แบ่งตามสื่อการท างาน 
                3.1  ช้อคแอบชอร์บเบอร์แบบใช้น้ ามันคือช้อคแอบชอร์บเบอร์ทั่วๆไป ซึ่งใช้น้ ามันเพียงอย่างเดียว
เท่านั้น (น้ ามันโช๊ค)เป็นสื่อการท างาน 
                3.2  ช้อคแอบชอร์บเบอร์แบบใช้แก๊ส คือโช๊คน้ ามันซึ่งประจุไว้ด้วยแก๊ส แก๊สส่วนใหญ่ที่ใช้คือ
ไนโตรเจน ซึ่งมีแบบแรงดันต่ า 10-15 กก/ซม2* (142- 213 ปอนด์/น้ิว2**) หรือ แรงดันสูง 20-30 กก/ซม2* 
(284 -  427ปอนด์/นิ้ว2**) 

 

หมายเหตุ      
     * ซม2 =>ตารางเซนติเมตร 
     ** นิ้ว2 =>ตารางนิ้ว 

 
ภาพที่ 10 ลักษณะแรงดันต่ าและสูง 



1.6 ลูกหมาก 

       ลูกหมากจะรับแรงทั้งทางแนวต้ังและแนวนอน และยังเป็นจุดหมุนของแกนบังคับเลี้ยว เมื่อล้อถูกหมุน
ไป 

 
ภาพที่ 11 ลักษณะลูกหมาก 

        ภายในของลูกหมากจะใส่ไว้ด้วยจารบีเพื่อหล่อลื่นผิวที่เคลื่อนตัว ซึ่งจะต้องมีการอัดเปลี่ยนจารบีตาม
ระยะเวลาที่ก าหนดโดยใช้จารบีที่มีลิเธียมโมลิบดินั่ม ไดซัลไฟด์ 
  

 
ภาพที่ 12 ลักษณะการอัดจารบี 

         เมื่ออัดจารบี คลายสกรูปลั๊กออกแล้วขันหัวอัดจารบีเข้าแทนท าการอัดจารบีจากนั้นให้แน่ใจว่าได้เปลี่ยน
หัวอัดจารบีแทนปลั๊กสกรูภายหลังจากอัดจารบีเรียบร้อยแล้ว 
         มีลูกหมากแบบอ่ืน ๆ ที่ใช้วัสดุเรซินข้อลูกหมากแบบนี้ไม่จ าเป็นต้องเปลี่ยนจารบี 



 
ภาพที่ 13  ลักษณะการเปลี่ยนจารบี 

1.7 เหล็กกันโคลง 
        เหล็กกันโคลงออกแบบมาเพือ่ลดการเอยีงของตวัรถยนต์เนื่องจากแรงเหวี่ยงซึ่งจะเกิดขึ้นขณะเล้ียวรถ ท่ีระบบรองรับ
หน้า ปกติแล้วปลายทั้งสองของเหล็กกันโคลงจะตดิอยูก่ับปีกนกตวัล่างด้วยยางรอง และกา้นต่อส่วนตรงกลางของเหล็ก
กันโคลงจะยดึติดกับตวัถังรถ 

  
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 14 ลักษณะเหล็กกันโคลงและระบบรองรับ 
 
  
 
 



         เมื่อรถก าลังเลี้ยวโค้งสปริงของล้อด้านในจะขยายตัวในขณะที่สปริงของของล้อด้านนอกจะอัดตัวลง
ปลายเหล็กกันโคลงที่ยึดกับปีกนกของล้อด้านในจะบิดตัวลงในขณะที่ปลายอีกด้านจะบิดตัวขึ้นเหล็กกัน
โคลงจะมีคุณสมบัติต้านแรงบิดนี้ซึ้งแรงต้านนี้เองจะช่วยลดการเอียง และการโคลงของรถ 
  

 
 

ภาพที่ 15 ลักษณะเหล็กหนวดถุ้ง 
1.8 เหล็กหนวดกุ้ง 
        จากรูปด้านล่างปลายด้านหน่ึงของเหล็กหนวดกุ้งจะติดอยู่กับปีกนกล่างและปลายอีกด้านหนึ่งจะติดกับ
ที่ยึดเหล็กหนวดกุ้งซึ่งติดอยู่กับตัวถังหรือคานขวางพร้อมด้วยยางกันสะทือน เมื่อด้านหน้ารับอาการสั่น
เน่ืองจากสภาพผิดปกติของถนนอุปสรรคต่างๆการเบรค ฯลฯ เหล็กหนวดกุ้งจะป้องกันปีกนกล่างเคลื่อนไป
ทางด้านหลัง หรือด้านหน้า 
  



 
ภาพที่ 16 ลักษณะหนวดถุ้งและปีกนก 

1.9 ยางกันกระแทก 
        เมื่อล้อวิ่งไปบนหลุมบ่อที่ใหญ่มากหรือข้ามสะพานด้วยความเร็วสูง การกระโดดและแรงสะท้อนกลับ 
จะรุนแรงมากและจะท าให้เกิดการกระแทกของชิ้นส่วนต่างๆ รวมทั้งตัวถังรถบริเวณล้อยางกันกระแทกจึง
เป็นจุดรับการกระแทก เพื่อป้องกันไม่ให้มีชิ้นส่วนใดได้รับความเสียหาย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 17 ลักษณะยางกันกระแทก 
 



 พื้นฐาน 

       เราสามารถแบ่งประเภทของเคร่ืองยนต์จากการเผาไหม้    ออกได้เป็น  2  ประเภทดังนี้ 

 เคร่ืองยนต์สันดาปภายใน (  Internal  combustion engine)    การเผาไหม้เกิดขึ้นในเคร่ืองยนต์  มีอยู่
หลายแบบ   เช่น  เคร่ืองยนต์เบนซิน  เคร่ืองยนต์โรตาร่ี  และ เคร่ืองยนต์แก๊สเทอร์ไบน์     แต่ละ
แบบมีข้อดีและข้อเสียแตกต่างกันไป 

 เครื่องยนต์สันดาปภายนอก (external  combustion engine)  การเผาไหม้เกิดขึ้นนอก
เคร่ืองยนต์   เช่น เคร่ืองจักรไอน้ า   มีให้เห็นอยู่ในรถไฟรุ่นเก่า   และ เรือกลไฟ   เชื้อเพลิงได้จาก
ถ่านหิน ไม้   น้ ามัน หรืออะไรก็ได้ที่เผาและได้พลังงาน ไปเปลี่ยนน้ าจากของเหลวไปเป็นไอน้ า
ความดันสูงผลักดันชิ้นส่วนของเคร่ืองจักรให้เคลื่อนไหว   การสันดาปภายนอกท าให้สูญเสีย
พลังงานความร้อนออกสู่ภายนอกโดยไม่ได้ใช้ประโยชน์มาก  ดังนั้นประสิทธิภาพจึงต่ ากว่า 
เคร่ืองยนต์สันดาปภายในมาก  และเคร่ืองจักรไอน้ ามีขนาดใหญ่  เป็นเหตุผลหนึ่งที่ว่า  เคร่ืองยนต์
ในปัจจุบัน  จึงไม่ได้ใช้เคร่ืองจักรไอน้ าอีกเลย 

    

ภาพที่ 18 ภายในกระบอกสูบของเคร่ืองยนต์ทั่วไป 

 
 
 



 

การเผาไหม้คือหัวใจ 

    เพื่อให้เราเข้าใจหลักการท างานของเคร่ืองยนต์ลูกสูบ ว่าเกิดจากการสันดาปภายในได้อย่างไร   เรามาลอง
เปรียบเทียบการยิงปืนใหญ่สมัยโบราณ  เชื่อว่า  คุณคงเคยดูภาพยนต์   ก่อนที่ทหารจะยิงปืนใหญ่   พวกเขา
จะต้องบรรจุดินปืน พร้อมกับกระทุ้งด้วยด้ามไม้เพื่อให้ดินปืนอัดตัวกันแน่น  แล้วจึงใส่กระสุนปืนใหญ่เข้า
ไป    เมื่อข้าศึกวิ่งเข้ามาอยู่ในวิถีกระสุน   ทหารจะใช้คบเพลิงจุดสายฉนวน  ไฟจากสายฉนวนวิ่งไปจุดดิน
ระเบิดภายในกระบอก  พอระเบิดตูม   ลูกกระสุนวิ่งออกไป   นี่แหละครับต้นแบบของเคร่ืองยนต์สันดาป
ภายใน  โดยมีการเผาไหม้เกิดขึ้นอยู่ภายในกระบอกปืน 

     บางท่านอาจจะยังคงงงอยู่ว่า ไปเกี่ยวข้องกับเคร่ืองยนต์แบบลูกสูบได้อย่างไร  ดูรูปข้างล่างก่อนครับ 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 19 ลูกกระสุนปืนใหญ่ได้รับแรงระเบิด 

จากภายในถูกกระแทกและพุ่งออกมาทางปากกระบอก 

การจัดเรียงกระบอกสูบ 
    ส่วนส าคัญสุดของเคร่ืองยนต์คือกระบอกสูบ   ที่เราอธิบายกันมาตั้งแต่ต้นนั้น  มีเพียงกระบอกสูบ
เดียว   ใช้ในเคร่ืองยนต์ขนาดเล็ก   เช่นเคร่ืองตัดหญ้า   และเลื่อยวงเดือนเป็นต้น   ส่วนรถเก๋งที่มีเคร่ืองยนต์
ขนาดใหญ่กว่า  จะมีลูกสบมากกว่า 1  อัน  (    สี่   หก   และ  แปดสูบเป็นต้น)   ส าหรับเคร่ืองยนต์ที่มีหลาย
ลูกสูบ   การจัดเรียงกระบอกสูบกระท ากันอยู่ 3  แบบคือ   แบบเรียงตรง (Inline)  ,  ตัว V    และ แบบ
นอน  ดังรูปล่าง 



 
ภาพที่ 20 การเรียงของกระลูกสูบอยู่ในแนวเดียวกัน  

 ในรูปเป็นเคร่ืองยนต์ขนาด 4  สูบ 

 
ภาพที่ 21 การเรียงของกระลูกสูบเป็นรูปตัววี  

ลูกสูบจัดเรียงกันเป็นสองแถวท ามุมซึ่งกันและกัน 

 
ภาพที่ 22  การเรียงของกระลูกสูบเป็นแนวนอน  
ลูกสูบจัดเรียงกันเป็นสองแถวตรงกันข้ามกัน 
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 บทท่ี 3 

วิธีด าเนินงาน 
3.1 การเตรียมการก่อนเร่ิมโครงการ 

  1. ประชุมวางแผนการด าเนินงานโครงการ 
   - จัดหาเคร่ืองมือและอุปกรณ์ 
   - แบ่งหน้าที่การท างาน 

2. เลือกประธาน และกรรมการ 
  3. ตั้งชื่อโครงการให้สอดคล้องกับการปฏิบัติงาน 
  4.ส ารวจราคาสินค้าในตลาด 
  5.จัดประชุมเพื่อวางแผนระบบงาน  แบ่งหน้าที่  เตรียมความพร้อมของอุปกรณ์ 
  6.จัดท าบัญชีปฏิบัติงานโครงการ เช่น รายรับ – รายจ่าย 

3.2 การด าเนินการ 
  3.2.1 วางแผนการด าเนินการท าโครงการรถเอนกประสงค์ 

จัดหาอุปกรณ์และเคร่ืองมือในการจัดท าโครงการรถเอนกประสงค์ 
  3.2.2 ลงมือปฏิบัติ 
           1) สอดเหล็กดั้ม 
           2) เชื่อมสองส่วนให้ติดกันท้ายรถกับหัวรถ 
           3) ขัดสีและโป้สี 
           4) เชื่อมโครงเบาะ 
           5) หุ้มเบาะ 
           6) พ่นสี 

3.2.3 ท าการทดลองชิ้นส่วนต่างๆที่ดีและใช้งานได้หรือเอามาปรับปรุงแก้ไขเป็นต้น 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
งบประมาณ/ค่าใช้จ่าย 
1. สวิตช์ไฟฟ้า                                                                                          45        บาท 
2. สวิตช์ 2T                                                                                             50        บาท 
3 .บังโคลน                                                                                              200       บาท 
4. ท่อพักท่อไอเสีย                                                                               200                     บาท 
5. ฟิวส 10A 10 ตัว                                                                                 100        บาท 
6. ฟิวส์15A  10 ตัว                                                                                 100        บาท 
7. ฟิวส์ 20A 10 ตัว                                                                                  100        บาท 
8. เบาะ                                                                                                  1,800       บาท 
9. หัวเทียน 18 วาล์ว                                                                       360        บาท 
10. ทินเนอร์                                                                                            960                      บาท 
11. เหล็กฉากหนา 1 เส้น                                                                         360                      บาท 
12. สีด า/สีเหลือง                                                                                   1,280                     บาท 
13 .สายหัวเทียน  4เส้น                                                                           860                      บาท 
14. สายรัด                                                                                              210                       บาท 
15 .กระดาษทราย                                                                                   240                       บาท 
16 .เหล็กฉาก 1x118                                                                               140                       บาท 
17. สีโป้ว                                                                                                300                       บาท 
18. ท าเบาะเก้าอี้นั่ง-พิง                                                                          700                        บาท 
19. ท่อน้ าบน                                                                                          120                       บาท 
20 .ปลอกรัด                                                                                            40                        บาท 
21. น๊อตเบอร์ 14                                                                                      40                       บาท 
22. สTีOA                                                                                              300                      บาท 
 
                                                                                       รวมเงิน          8,505        บาท 
                                                         
 

 
 



 
บทท่ี 4 

การออกแบบและทดลอง 
4.1 แบบแปลน 

 
ภาพของโครงการรถเอนกประสงค์ 
 
 

 
ภาพที่ 23แบบแปลน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 24 ภาพจริงของโครงการรถเอนกประสงค์ 
 
 
 
 



4.2 ตารางบันทึกการทดสอบ 
 
ล าดับ ผลการทดสอบ 
1 จากการทดลองเอาปั้มดุดน้ ามันเชื้อเพลิงและได้ท าการทดลองสตาร์เคร่ืองยนต์ 
2 จากการทดลองสตาร์เคร่ืองยนต์และการเผาไหม้ของเคร่ืองยนต์ 
3 ได้ท าการทดลองวิ่งในระยะ 90 เมตร โดยมีผู้โดยสารจ านวน 6 คน 
4 จากการทดลองรถเอนกประสงค์คันนี้รองรับน้ าหนักได้ไม่เกิน 3000 กิโลกรัม 
 

ตารางที่ 2 ตารางบันทึกการทดสอบ 
 

 

 
 

โครงการภาพที่ 25 ลักษณะ 
 
 
 

 



บทท่ี 5 
บทสรุป 

5.1 สรุปผลการด าเนิน 
จากการที่ได้ท ารถเอนกประสงค์ขึ้นมานี้หลังจากได้ทดลองประสิทธิภาพของรถ

เอนกประสงค์แล้วสรุปได้ดังนี้ 
1.รถเอนกประสงค์สามารถรองรับน้ าหนักได้ไม่เกิน 3,000กิโลกรัม 
2.รถเอนกประสงค์สามารถบรรจุผู้โดยสารได้จ านวน 6 คน 
3.นอกจากบรรจุผู้โดยสารได้แล้วสมารถบรรจุสิ่งของได้อีกในจ านวนที่น้ าหนักไม่เกิน ที่

ก าหนดไว้ 
5.2 ปัญหาและอุปสรรค 

1.ระบบจ่ายไฟเน่ืองจากรถจอดทิ้งไว้นานอาจเกิดสายไฟบางส่วนช ารุด  
2.ระบบจ่ายน้ ามันเนื่องจากหัวฉีดอาจมีเขม่าอุดตัน  
3.ช่วงล่างลูกหมากเก่าเน่ืองจากเป็นรถดัดแปลงสองส่วนเชื่อมติดกัน 

5.3ข้อเสนอแนะ 
1.รถเอนกประสงค์คันนี้มีปัญหาทางช่วงล่างซึ่งเอาชิ้นส่วนมาต่อกันและอยากให้รุ่นหลังๆ

ได้ศึกษาและแก้ไข 

2. รถเอนกประสงค์คันนี้ถ้าบรรจุเกินที่ก าหนดไว้อาจท าให้ระบบช่วงล่างมีปัญหาได้และ
อาจเกิดอันตรายต่อผู้โดยสารเน่ืองจากสองส่วนแยกออกจากกัน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 



บรรณานุกรม 
 

http://www.rmutphysics.com/charud/howstuffwork/howstuff1/engine/enginethai24.htm 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก 
 
 
 
 
 
 
 

 

 



ภาพการปฏิบัติงาน 

 

ภาพที่ 26 สภาพที่เสร็จแล้ว  ภาพที่ 27 ขั้นตอนการติดตั้งปั้มดุด
น้ ามันและถังน้ ามันจ าลอง  

     
 
 

 
 

 
 
 
 
 

ภาพที่ 28 ขั้นตอนการเช็คเคร่ืองยนต์  



     
 
ภาพที่ 29 สภาพเคร่ืองยนต์ที่ตรวจเช็คเสร็จแล้ว  ภาพที่ 30 ขั้นตอนการเช็คอุปกรณ์ตางๆในห้อง
เคร่ืองยนต์ 
 
 
 

 

 
 
ภาพที่ 3 1ขั้นตอนการปรับรอนเดินเบาของเคร่ืองยนต์ ภาพที่ 32 ขั้นตอนการเช็คฟิวส์ โดย นาย
สมเกียรติ 

โดย นายอดิศักดิ์    
   

 



  
ภาพที่ 33 ขั้นตอนการถอดประกอบปั้มเพาเวอร์โดยนาย ณัฐภัทร ภาพที่ 34 ขั้นตอนการถอดประกอบหัว

จานจ่ายหรือหัวจ่ายไฟในระบบโดยนาย กานต์ 
 
  
 
 

 
 
ภาที่ 35 สภาพพร้อมใช้แล้ว  ภาพที่ 36 ขั้นตอนโครงการรถอเนกประสงค์ได้ลองวิ่ง-

ลองใช้ 
 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 37 ขั้นตอนการปฏิบัติจบแล้วท าการสตาร์เครื่องยนต์ชม 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


