
1 

 

  

 

 

Mobile Sola   Power  Station 

สถานีรถไฟฟ้าพลงังานแสงอาทิตย์เคล่ือนที่ 

เสนอ 

มาสเตอร์  ดอน   วภิา 

 

จดัท าโดย 

1. นายสันต ิ  กลุาไสย    สาขาวชิาเคร่ืองกล       เลขที่5  ปวช3 

               2. นายธวชัชัย   สิงแขก สาขาวชิาเคร่ืองกล      เลขที่6  ปวช3 

               3. นายศราวุธ  นิลปัทม์  สาขาวชิาเคร่ืองกล      เลขที่2 ปวช3 

                                                          ภาคเรียนที่ 2 

ปีการศึกษา 2557 

โรงเรียนอสัสัมชัญเทคนิคนครพนม 

 



2 

 

กติติกรรมประกาศ 

โครงงานเร่ือง  ท่ีชาร์จแบตเตอร่ีเคล่ือนท่ีดว้ยพลงังานแสงอาทิตย ์จะส าเร็จลุล่วงไม่ไดถ้า้ไม่ไดรั้บการ
ช่วยเหลือจากผูอ้  านวยการโรงเรียนอสัสัมชญัเทคนิคนครพนม ภราดาอาวธุ   ศิลาเกษ    
          มาสเตอร์ดอน  วภิา ครูประจ าวชิา ท่ีช่วยใหค้  าปรึกษา ช่วยแกไ้ขปัญหาต่าง ๆ เก่ียวกบัโครงงาน ตลอดจน
เอ้ือเฟ้ือสถานท่ี และออกแบบผลงาน 
          อาจารย ์ปริญยา   สีสม   อาจารยส์มศกัด์ิ   ชยัหม่ืน  อาจารย ์ สถาพร   บุญรักษษ์า และ  อาจารยณ์รงคช์ยั  สาริ
วงศษ์า  ท่ีช่วยใหค้  าปรึกษาและอ านวยความสะดวกในการทดลอง และจดัท าโครงการ 
          ขอขอบคุณพระคุณบิดา-มารดา ครู-อาจารยโ์รงเรียนอสัสัมชญัเทคนิคนครพนม  ท่ีไดอ้บรมสั่งสอนประสาน
วชิาตั้งแต่อดีตจนถึงปัจจุบนั  
         คณะผูจ้ดัท าโครงงานขอขอบคุณท่านท่ีมีส่วนเก่ียวขอ้งไว ้ณ โอกาสน้ี 
  
  
 

คณะผูจ้ดัท า 
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ค าน า 

รายงานเล่มน้ีเป็นส่วนหน่ึงของวชิาโครงการ  ซ่ึงสมาชิกในกลุ่มไดศึ้กษาคน้ควา้เก่ียวกบัเร่ืองsola power 
stationซ่ึงรายงานน้ีมีเน้ือหาเก่ียวกบัตั้งแต่การศึกษาขอมูล การขออนุมติัโครงการ ขั้นตอนการด าเนินโครงการ การ
ทดลอง การสรุปผลการด าเนิน    จนส าเร็จอยา่งละเอียดและครบถว้น โครงการท่ีชาร์จแบตเตอร่ีเคล่ือท่ีดว้ยพลงังาน
แสงอาทิตย ์น้ีส่งเสริมการใชพ้ลงังานแสงอาทิตย ์มาประยุคตใ์ช ้

สมาชิกในกลุ่มหวงัเป็นอยา่งยิง่วา่จะเป็นประโยชน์ต่อผูท่ี้สนใจเอกสารการท ารถเอนกประสงคเ์ป็นอยา่งมาก 
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บทที ่1 
บทน า 

1.1 หลกัการและเหตุผล 
        พลงังานแสงอาทิตยเ์ป็นแหล่งพลงังานทดแทนชนิดหน่ึง ซ่ึงเป็นท่ียอมรับกนัทัว่ไปวา่เป็นพลงังานท่ีสะอาดและ
ไม่สร้างมลพิษในขณะใชง้าน ไม่ท าลายสภาพแวดลอ้มเพียงแต่ติดตั้งพลงัแสงอาทิตยไ์วก้ลางแสงอาทิตย ์ก็สามารถใช้
งานไดท้นัที พลงังานแสงอาทิตยท์  างานไดโ้ดยไม่สร้างเสียงรบกวนหรือการเคล่ือนไหว และไม่เคยปรากฏวา่มีการ
คดัคา้นการผลิตกระแสไฟฟ้าดว้ยพลงังานแสงอาทิตยเ์น่ืองจากพลงังานแสงอาทิตยท์  างานโดยใชพ้ลงังานแสงอาทิตย์
เท่านั้นและสามารถผลิตกระแสไฟฟ้าไดจ้ากแสงอาทิตย ์ซ่ึงเป็นพลงังานท่ีมนุษยไ์ดม้าฟรีและไม่มีส้ินสุดและพลงังาน
แสงอาทิตยส์ามารถน ามาใชช้าร์จแบตเตอร่ีรถยนตแ์ละแบตเตอร่ีโทรศพัท์ 
        ดงันัน่จึงมีแนวคิดจะพฒันารถโมบายส าหรับชาร์จแบตเตอร่ีโทรศพัทด์ว้ยพลงังานแสงอาทิตย ์
 
1.2 วตัถุประสงค์ 

1 เพื่อพฒันารถโมบายส าหรับชาร์จแบตเตอร่ีโทรศพัทด์ว้ยพลงังานแสงอาทิตย ์ 
2   เพื่อส่งเสริมการใชพ้ลงังานทางธรรมชาติ 

 
1.3 เป้าหมาย 

- เป้าหมายเชิงปริมาณ 
- รถโมบายส าหรับชาร์จแบตเตอร่ีโทรศพัทด์ว้ยพลงังานแสงอาทิตยจ์  านวน 1 คนั 
- เป้าหมายเชิงคุณภาพ 

1.ผลิตกระแสไฟฟ้า12 Vแปลงเป็น 220V มีความสะดวกในการเคล่ือนยา้ย 
 

1.4 ประโยชน์ทีค่าดว่าจะได้รับ 
1 ไดร้ถโมบายส าหรับชาร์จแบตเตอร่ีโทรศพัทด์ว้ยพลงังานแสงอาทิตย์ 
2 ส่งเสริมการใชพ้ลงังานทางเลือกท่ีมีอยูต่ามธรรมชาติ 
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1.5 การด าเนินงาน                  
 

                                                                                   
กิจกรรม 

เดือนตุลาคม   
พ.ศ 2557 

เดือน
พฤศจิกายน 
พ.ศ 2557 

เดือน
ธนัวาคม 
พ.ศ 2557 

เดือน
มกราคม 
พ.ศ 2558 

เดือน
กมุภาพนัธ์ 
พ.ศ 2558 

เดือนมีนาคม 
พ.ศ 2558 หมาย

เหต ุ
1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 

1.ขั้นเตรียมการ 
-ประชุมและวางแผน 
-ศึกษาหาขอ้มูล 
-จดัท าโครงการ 
-น าเสนอโครงการ 

                         

2.ขั้นด าเนินการ 
-จดัท าอุปกรณ์ 
-ลงมือปฏิบติั 
-ทดสอบประสิทธิภาพ 
-ปรับปรุงแกไ้ข 
-จดัรูปเล่ม 
-สร้างส่ือเพื่อน าเสนอ 

                         

3.ขั้นน าเสนอ 
-ส่งรูปเล่มรายงาน 
-น าเสนอผลงานต่อ
คณะกรรมการ 
 

                         

 
                                                  ตารางที ่1 การด าเนินงาน 
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บทที ่2 
เอกสารที่เกีย่วข้อง 

 
ความรู้พื้นฐานท่ีไดศึ้กษาคน้ควา้เก่ียวกบัการโครงการท่ีชาร์จแบตเตอร่ีโทรศพัทด์ว้ยพลงังานแสงอาทิตย์

สามารถแบ่งออกเป็นดงัน้ี 
 
- การเช่ือมไฟฟ้า และเทคนิคการเช่ือม 
- วสัดุเหล็กและการเลือกใชง้านเบ้ืองตน้ 
- เทคนิคเลือกซ้ือเหล็ก 
- ระบบไฟฟ้าเบ้ืองตน้ 
-พลงังานแสงอาทิตย ์

2.1 การเช่ือมไฟฟ้า และเทคนิคการเช่ือม 
  การเช่ือมไฟฟ้าใหไ้ดร้อยเช่ือมท่ีมีความแขง็แรง และแนวเช่ือมท่ีสมบูรณ์จะตอ้งมี เทคนิคในการท างาน คือ 

 
ภาพที ่1 แสดงวธีีการต่อแนวเช่ือม 

 
  ตั้งมุมลวดเช่ือมในขณะเช่ือมมุมลวดเช่ือมจะตอ้งตั้งใหไ้ดมุ้มท่ีเหมาะสมโดยจะมีมุมเกิดข้ึนจากลวดเช่ือมและ
ช้ินงาน คือ มีมุมหนา้ลวดเช่ือมกบัมุมทางดา้นขา้ง ประโยชน์ของมุมลวดน้ีก็เพื่อป้องกนัและบงัคบัสแล็กท่ีเกิดจากฟ
ลกัซ์ใหว้ิง่ตามรอยเช่ือมและอลุมรอยเช่ือมไวไ้ม่ให้อากาศเขา้ไปผสมกบัรอยเช่ือมไดมุ้มหนา้ลวดเช่ือมขณะท าการ
เช่ือมมุมน้ีควร ตั้งใหไ้ด ้70-80 องศาโดยสม ่าเสมอมุมดา้นขา้ง เม่ือเดินลวดแนวเช่ือมแนวเดียว มุมดา้นขา้งควรจะ ตั้ง
ใหไ้ด ้90 องศาตลอดเวลามุมดา้นขา้ง กรณีท่ีเช่ือมพอกหรือเช่ือมทบัแนวกนัหลาย ๆ แนว มุมน้ีควรตั้งมุมลวดประมาณ 
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45 ถึง 60 องศาการเร่ิมตน้จุดอาร์กเร่ิมโดยน าลวดเช่ือมจ้ีท่ีช้ินงานใหอ้าร์กเป็นประกายก่อนยกใหสู้งเพื่อปรับระยะอาร์
กระยะอาร์ก คือ ระยะท่ีใชเ้ช่ือมช้ินงาน เพื่อใหก้ารหลอมละลายของลวดเช่ือมกบัช้ินงานติดดี ระยะอาร์กท่ีเหมาะสม
จะห่างเท่ากบัแกนลวดเช่ือม เช่น ลวด 0 3.25 มม. ระยะ อาร์กคือ 3.25 มม. 

 
ภาพที ่2แสดงวธีิเช่ือมแนวนอน 

 
ภาพที3่ แสดงวธีิเช่ือมท่าตั้ง                                                                                                           

   
 
   ท่าเช่ือมข้ึน คือ การเช่ือมเดินลวดเช่ือมข้ึน บนช้ินงานท่ีตั้งฉากกบัแนวระดบัช้ินงานอาจจะต่อชนหรือ
ต่อเป็นมุมฉาก 

ท่าเช่ือมลง เป็นการเช่ือมโดยเดินลวดจากดา้นบนลงดา้นล่าง 
ท่าเช่ือมขนานนอน 
ท่าเช่ือมขนานนอนเป็นการเช่ือมโดยเดินลวดเช่ือมในแนวระดบันอน 
ท่าเช่ือมเหนือศีรษะ 
ท่าเช่ือมเหนือศีรษะเป็นการเช่ือมท่ีรอยเช่ือมอยูสู่งและเช่ือมทางดา้นล่างของงาน 
การเดินแนวเช่ือม การเดินแนวเช่ือมไฟฟ้าตอ้งค านึงถึงแนวเช่ือม ท่าเช่ือม ชนิดของลวดเช่ือม (ชนิดของฟลกัช์

หุม้) และความหนาของแนวเช่ือม การเดินแนวท าไดด้งัน้ี 
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ภาพที ่4 แสดงการส่ายลวดเช่ือมในต าแหน่งท่าเช่ือมท่าตั้ง 

 
  วสัดุเหล็กและการเลือกใชง้านเบ้ืองตน้เหล็กกล่อง (Steel Tube) หรือ เหล็กแป๊บ จดัอยูใ่นประเภท เหล็ก
รูปพรรณ เหล็กท่ีมีรูปร่างแบบต่างๆ เพื่อตอบสนองต่อการใชง้าน โดยมีจุดประสงคห์ลกัคือ การเพิ่มคุณสมบติัของ
หนา้ตดั เพื่อรับแรงตา้นทานการเสียรูปขณะใชง้านไดดี้ข้ึน ใชเ้ป็นเหล็กในโครงสร้างหลกัหรือโครงสร้างอ่ืนๆ เช่น 
โครงหลงัคาเหล็ก คานเหล็ก เหล็กกล่อง (Steel Tube) 2 ประเภท 
 
2.2. เหล็กกล่องส่ีเหล่ียม หรือ เหล็กแป๊บโปร่ง (Square Steel Tube) 
 

 
                                                             ภาพที5่  เหลก็กล่องส่ีเหลีย่ม 
  เหล็กกล่องส่ีเหล่ียม หรือ เหล็กแป๊บโปร่ง (Square Steel Tube) เป็นเหล็กโครงสร้างรูปพรรณกลวง
แบบส่ีเหล่ียมจตุัรัส มีความยาว 6,000 มิลลิเมตร/เส้น มีลกัษณะเป็นท่อส่ีเหล่ียม มีมุมฉากท่ีเรียบคม ไม่มนได้
มุมฉาก 90 องศา ผวิเรียบไม่หยาบ ขนาดความยาวตอ้งวดัไดห้น่วยมิลลิเมตร ผดิพลาดไม่เกิน 2% ขนาดตอ้ง
เท่ากนัทุกเส้น เหล็กกล่องส่ีเหล่ียม เหมาะส าหรับงานโครงสร้างทัว่ไปท่ีไม่รับน ้าหนกัมาก เช่น เสา,นัง่ร้าน 
เป็นตน้ สามารถน าไปประยุกตใ์ชใ้นงานทัว่ไป ทดแทนการใชไ้ม ้คอนกรีต และเหล็กรูปพรรณชนิดอ่ืนๆ 
น ้าหนกัเบา และมีคุณสมบติัท่ีแขง็แรงทนทาน 

http://heiphar.blogspot.com/search/label/%E0%B9%80%E0%B8%AB%E0%B8%A5%E0%B9%87%E0%B8%81%E0%B8%81%E0%B8%A5%E0%B9%88%E0%B8%AD%E0%B8%87
http://heiphar.blogspot.com/search/label/%E0%B9%80%E0%B8%AB%E0%B8%A5%E0%B9%87%E0%B8%81%E0%B8%81%E0%B8%A5%E0%B9%88%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B8%AA%E0%B8%B5%E0%B9%88%E0%B9%80%E0%B8%AB%E0%B8%A5%E0%B8%B5%E0%B9%88%E0%B8%A2%E0%B8%A1
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                                                                           ภาพที6่ เหลก็ฉาก 
  เหล็กฉาก ภาษาองักฤษ Equal Angle เป็น เหล็กฉากรีดร้อน มีรูปทรงเหมือนตวั Lมาตรฐานอุตสาหกรรม 
มอก.1227-2539 ผลิตจากเหล็กคุณภาพสูง โดยโรงงานมาตรฐาน ในประเทศ วศิวกรนิยมออกแบบ ให ้เหล็กฉาก เป็น
ส่วนประกอบส าคญัในโครงสร้างงานเหล็ก ใชส้ าหรับงานท าโครงสร้าง โครงหลงัคาโรงงาน โกดงั เหล็กฉากขนาด
ใหญ่ ใชส้ าหรับถกัท าเสาโกดงั โรงงาน หรือ โรงเก็บผลไม ้ขนาดใหญ่ เหล็กฉากขนาดเล็ก ยงัใชท้  าโครงสร้างเบาะรถ
โดยสาร ขนาดเล็กส าหรับโดยสารในเมือง ไดอี้ก 
เหล็กฉาก คุณภาพดี ขนาดมาตรฐานตอ้งมีมุมฉากตรง น ้าหนกั +/- ไม่เกิน 3% จากสเปคท่ีก าหนด และท ามุมได ้90 
องศา มีดา้นเท่ากนัทั้งสองดา้น เน้ือเรียบมีความยดืหยุน่ดี เพื่อสะดวกในการประกอบช้ินงาน ใหส้วยงามยิง่ข้ึน ท่ีส าคญั
จะตอ้งมีใบรับรองมาตรฐานอุตสาหกรรม ก ากบัสินคา้ เพราะมี เหล็กฉาก ท่ีไม่ไดม้าตรฐาน จ านวนมากวางจ าหน่ายใน
ตลาดจึงควรตรวจสอบทุกคร้ังเหล็กฉาก มีหลายขนาด ตั้งแต่ขนาด 1 น้ิว ไปจนถึง ขนาด 6 น้ิว และหลายความหนา 
ตั้งแต่ 3 มิล จนถึง 15 มิล ใหเ้ลือก ตามลกัษณะการใชง้าน 
2.2 เทคนิคเลือกซ้ือเหลก็ 
 
  2.3ขนาดตอ้งวดัไดต้รงตามสเปค ใชห้น่วยมิลลิเมตร บวก ลบ ไดไ้ม่เกิน 2% ขนาดและความหนาตอ้งเท่ากนั
ทุกเส้น 

 
 
                                                 ภาพที ่7  ขนาดต้องวดัได้ตรงตามสเป็ค 

http://www.ksteelcenter.com/media/k2/items/cache/c82cc4e14a1d2c8c8ffff9840d24b558_XL.jpg
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  2.4. มุมของเหล็กฉากหรือแป๊บ ตอ้งวดัได ้90 องศา มุมฉากคม ไม่โคง้ หรือมนและไม่มีรอยต่อท่ีเหล็ก ส่วน
ท่อกลมตอ้งกลมสมบูรณ์  ตอ้งวดัทแยงมุมตอ้งไดข้นาดเท่ากนัทั้งหมด ไม่เป็นวงรีหรือมีรอยแตกเช่ือมไม่สนิท 
  
  

 

 
                                                                   ภาพที8่ . มุมของเหลก็ฉากหรือแป๊บ 
  2.5. ความยาวเท่ากนัทุกเส้น สีเหมือนกนัทั้งหมด ไม่คดงอ หรือบิด ทดสอบโดยวางบนพื้นแลว้ลองกล้ิงเหล็ก
ไปมาสังเกตุไดง่้าย 

 

 
                                                        ภาพที9่ ความยาวเท่ากันทุกเส้น 

 
2.6. น ้าหนกัเล็กเส้นมาตรฐานทั้งขอ้ออ้ยเส้นกลม  ส่ิงส าคญัคือ น ้าหนกั ตอ้งไดต้ามสเป็ค ผดิพลาดไดต้ามค่าท่ี

ก าหนดเท่านั้น 
ตั้งแต่ 6 มิลถึง 9 มิล น ้าหนกั บวก ลบ ไม่เกิน 3% ต่อเส้น 
12 มิลถึง 16 มิล น ้าหนกั บวก ลบ ไม่เกิน 3.7% ต่อเส้น 
16 มิลถึง 32 มิล น ้าหนกั บวก ลบ ไม่เกิน 4.5% ต่อเส้น 
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เส้นหนา้ตดัตอ้งกลม 100% ไม่ใช่กลมรีหรือมีปีกไม่เสมอกนั 
ขอ้ออ้ยลายตอ้งชดัหยกัเสมอกนัตลอดเส้น ลายไม่ลม้ช่วงใดช่วงหน่ึง 
5. น ้าหนกัเหล็กรูปพรรณมาตรฐาน ในกรณีน ้าหนกั 
ต ่ากวา่ 10 กิโลกรัมต่อเส้น น ้ าหนกัต่อเส้น บวก ลบ ไม่เกิน 4.5% 
ต ่ากวา่ 50 กิโลกรัมต่อเส้น น ้ าหนกัต่อเส้น บวก ลบ ไม่เกิน 6.5% 
ต ่ากวา่ 100 กิโลกรัมต่อเส้น น ้าหนกัต่อเส้น บวก ลบ ไม่เกิน 9.5% 
ต ่ากวา่ 300 กิโลกรัมต่อเส้น น ้าหนกัต่อเส้น บวก ลบ ไม่เกิน 10.5% 
ขอ้ 4 และ ขอ้ 5 ในกรณีน ้าหนกั ขาดมากกวา่เปอร์เซนตท่ี์ก าหนด ใหเ้ฉล่ียรวมก่อนทุกเส้น ถา้ยงัขาดมากกวา่
เปอร์เซ็นตท่ี์ก าหนดถึง 6% ข้ึนไป ใหพ้ิจารณาวา่ไดเ้หล็กไม่มาตรฐานแลว้( คือเหล็กเบา ) ถา้เฉล่ียผดิพลาด
จากเปอร์เซ็นตท่ี์ก าหนดแค่ 5% ใหต้รวจใบรับรองพร้อมเช็คกบัโรงงานผูผ้ลิตวา่ ใบรับรองถูกตอ้ง หรือไม่ ถา้
ถูกตอ้งอนุโลมใหไ้ดต้ามสเปค  แต่ตอ้งขอใบคุมล๊อตผลิตแนบไปดว้ย 

  2.7. สเปคบนเหล็กตวัพิมพ ์ตอ้งชดัเจน ระบุเคร่ืองหมายการคา้ ( ยีห่้อ ) ชดัเจน ถา้เป็นสต้ิกเกอร์ตอ้งขอ
ใบก ากบัภาษีของผูผ้ลิตอา้งอิงกบัสินคา้ได ้
  2.8 สินคา้มีใบ มอก. อยา่งเดียวตอ้งตรวจสอบโดยวธีิท่ีกล่าวมาทั้งหมดแลว้ตามมาตรฐานวศิวกรรมและ ตอ้งมี
ใบคุมล็อตดว้ย สามารถตรวจไดจ้ริงตรงกบัเหล็กท่ีส่งมา 
  2.9ไม่มีสนิมหรือน ้ามนัเคลือบสีอ่ืนใดๆ นอกจากสีธรรมชาติของเหล็ก ถา้เป็นน ้ามนัเคลือบจากโรงงานจะ
บางๆ สีอ่อน ไม่ด ามากเกินไป 
  2.10เวลาจบัเน้ือเหล็ก จะตอ้งเป็นเน้ือเดียวไม่แตกเป็นเส้ียนเหมือนไม ้หรือหยาบเป็นเกร็ดปลา เวลาเช่ือม
จุดเช่ือมตอ้งต่อสนิทไม่แตก แสดงถึงจุดหลอมของเหล็กท่ีมีคุณภาพ 
             2.11 หลงัจากตรวจสอบอยา่ง ละเอียดทุกขอ้ แลว้ควรซ้ือจากร้านตวัแทนโดยตรงของบริษทันั้นๆ ตอ้งสอบถาม
วา่ ถา้สินคา้มีปัญหา หรือสเปคไม่ตรงหรือปลอมปนเกรด B ตอ้งรับคืนในกรณีไม่ไดม้าตรฐาน 
 
 

            2.12 ระบบไฟฟ้าเบ้ืองตน้ 
  ระบบไฟแสงสวา่งและไฟสญัญาณมีจุดมุ่งหมายและหนา้ท่ีเพื่อใหผู้ข้บัข่ีรถยนตส์ามารถขบัข่ีรถยนตไ์ดอ้ยา่ง
ปลอดภยั ไฟแสงสวา่งและไฟสัญญาณสามารถเอ้ืออ านวยใหผู้ข้บัข่ีทราบถึงทิศทางท่ีไดข้บัข่ีอยู ่ในปัจจุบนัน้ีระบบไฟ
แสงสวา่งและไฟสัญญาณไดมี้การพฒันาใหมี้ประสิทธิภาพดียิง่ข้ึนโดยการน าระบบไฟฟ้าอิเล็กทรอนิกส์ใส่เขา้ไปใน
วงจร รูปท่ี 1เป็นวงจรไฟแสงสวา่ง 
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รูปภาพที ่10วงจรไฟแสงสว่าง 

 
    2.13 สวติช์ไฟในระบบไฟแสงสว่าง 
   ในรถยนตส์วติช์ท่ีน ามาใชก้นัอยูมี่หลายแบบแต่ละแบบท่ีน ามาใชข้ึ้นอยูก่บัวงจรและการออกแบบ
ของระบบไฟแสงสวา่งซ่ึงมีดงัน้ี 
   - สวติช์ไฟแสงสว่าง สวติซ์ไฟแสงสวา่ง (light switch) รถยนตท่ี์ใชก้นัอยูใ่นปัจจุบนัเป็นแบบบิดและ
โยกข้ึนลง โดยจะติดตั้งอยูภ่ายใตพ้วงมาลยัรถยนตเ์พื่อความสะดวกแก่ผูข้บัข่ีรถยนต ์และแบบเก่าจะเป็นแบบดึงและ
กด ควบคุมการท างานของไฟหนา้รถยนต ์สวิตช์ไฟแสงสวา่งรถยนตท์ั้งสองแบบจะตอ้งมีต าแหน่งการควบคุมไฟหนา้
รถยนตเ์ป็น 3 ต าแหน่งดว้ยกนัคือ 
   2.14.ต าแหน่งตัดวงจร (off position) เป็นต าแหน่งท่ีตดักระแสไฟท่ีไปยงัหลอดไฟแสงสวา่งทั้งหมด
ไดแ้ก่ ไฟหร่ีหรือไฟจอด และไฟหนา้รถยนต ์
   2.15 ต าแหน่งไฟหร่ีหรือไฟจอด (parking position) เป็นต าแหน่งท่ีเม่ือดึงปุ่มสวติช์ออกมา หรือบิด
สวติช์ไฟแสงสวา่งต าแหน่งแรก จะท าใหไ้ฟหร่ี ไฟทา้ย ไฟส่องป้าย และไฟบนแผงหนา้ปัดติดสวา่ง 
   2.16ต าแหน่งไฟหน้า (head light position) ต  าแหน่งน้ีเม่ือดึงปุ่มหรือบิดสวติช์จนสุด ไฟหร่ี หรือไฟ
จอด และไฟหนา้รถยนตจ์ะติดพร้อมกนัหมดดงัรูปท่ี 8.2 และรูปท่ี 2 

http://www.auto2drive.com/wp-content/uploads/2013/05/วงจรไฟแสงสว่าง.jpg


17 

 

 

 

รูปภาพที ่11สวติช์ไฟแสงสว่างแบบกดและดึง 

สวติช์ไฟสูง-ต ่า (dimmer switch) เป็นสวติช์ท่ีใชค้วบคุมล าแสงไฟหนา้รถยนตใ์ห้เป็นไฟสูงและไฟต ่าให้
เหมาะกบัการจราจรในทอ้งถนนโดยไดแ้ยกการท างานออกเป็น 2 แบบดว้ยกนัคือ 

      2.17 แบบหนา้สัมผสัหมุน (rotary contact) เป็นสวติช์ไฟสูงท่ีมีสวติซ์หนา้สัมผสัเคล่ือนท่ีจากต าแหน่งหน่ึงไปยงั
อีกต าแหน่งหน่ึง เม่ือปล่อยเทา้ สปริงจะดนัใหห้นา้สัมผสัท างานสัมพนัธ์กบัสวติซ์โดยอตัโนมติั หนา้สัมผสัจะท าไวใ้น
ลกัษณะเหล่ือมล ้ากนัเพื่อป้องกนัล าแสงไฟหนา้ทั้งสองขาดหายไปในช่วงท่ีท าการเปล่ียนล าแสงดงัรูปท่ี 3 

 

รูปภาพที ่12 สวติซ์ไฟสูง-ต ่าแบบหน้าสัมผสัหมุน 

http://www.auto2drive.com/wp-content/uploads/2013/05/สวิตช์ไฟแสงสว่าง1.jpg
http://www.auto2drive.com/wp-content/uploads/2013/05/สวิตช์ไฟแสงสว่าง2.jpg
http://www.auto2drive.com/wp-content/uploads/2013/05/สวิตช์ไฟสูง-ต่ำ1.jpg
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2.18 แบบโยกข้ึน-ลง (sliding switch) สวติซ์ไฟสูง-ต ่าแบบน้ีเป็นท่ีนิยมใชก้นัอยา่งกวา้งขวาง ในปัจจุบนัอนั

เน่ืองมาจากความสะดวกสบายของผูข้บัข่ี โดยจะยดึติดตั้งอยูใ่ตพ้วงมาลยั และนิยมใชส้วติช์โยกไฟสูง-ต ่ารวมกนักบั

สวติช์ไฟเล้ียว 

ภายในสวติซ์แบบโยกข้ึน-ลงจะมีหนา้สัมผสัและการท างานเช่นเดียวกนักบัสวติช์ไฟสูง - ต ่าแบบหนา้สัมผสัหมุนดงั

รูปท่ี 4 

 

รูปภาพที ่13 สวติช์ไฟสูงต ่าแบบโยกทีใ่ช้รวมกนักบัสวติช์ไฟเลีย้ว 

  รีเลย ์(relay) เป็นอุปกรณ์ท่ีใชก้นัมากกบัรถยนตใ์นปัจจุบนั เน่ืองจากรถยนตรุ่์นใหม่ๆ จะตอ้งใชก้ระแสไฟฟ้า

จ านวนมากและใชติ้ดต่อกนัในระยะเวลาอนัยาวนาน รีเลยจ์ะช่วยลดการตกคร่อมของกระแสไฟฟ้าภายในวงจร และ

ช่วยใหว้งจรนั้นๆ ท างานไดด้ว้ยกระแสไฟฟ้าอยา่งเตม็ท่ี ยดือายกุารใชง้านของสวิตช์เน่ืองจากจะมีกระแสไฟฟ้าผา่น

สวติช์เพียงเล็กนอ้ย โดยท่ีกระแสไฟฟ้าจ านวนมากจะผา่นรีเลยไ์ปยงัโหลดโดยตรง ซ่ึงในปัจจุบนัวงจรไฟต่างๆ ก็ไดใ้ช้

รีเลยใ์นวงจรดว้ยดงัรูปท่ี5 

 

 

 

 

รูปภาพที ่14 สัญลกัษณ์ของรีเลย์และต าแหน่งขั้วสายไฟ 

http://www.auto2drive.com/wp-content/uploads/2013/05/รีเลย์.jpg
http://www.auto2drive.com/wp-content/uploads/2013/05/สวิตช์ไฟสูง-ต่ำ2.jpg
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ภาพที1่5  แผงโซล่าเชลล์ 

Solar Cell หรือ PV มีช่ือเรียกกนัไปหลายอยา่ง เช่น เซลลแ์สงอาทิตย ์เซลลสุ์ริยะ หรือเซลล ์photovoltaic ซ่ึง
ต่างก็มีท่ีมาจากค าวา่ Photovoltaic โดยแยกออกเป็น photo หมายถึง แสง และ volt หมาย ถึง แรงดนัไฟฟ้า เม่ือรวมค า
แลว้หมายถึง กระบวนการผลิตไฟฟ้าจากการตกกระทบของแสงบนวตัถุท่ีมีความสามารถในการเปล่ียน พลงังานแสง
เป็นพลงังานไฟฟ้าไดโ้ดยตรง แนวความคิดน้ีไดถู้กคน้พบมาตั้งแต่ ปี ค.ศ. 1839 แต่เซลลแ์สงอาทิตยก์็ยงัไม่ถูกสร้าง
ข้ึนมา จนกระทัง่ใน ปี ค.ศ. 1954 จึงมีการประดิษฐเ์ซลลแ์สงอาทิตย ์และไดถู้กน าไปใชเ้ป็นแหล่งจ่ายพลงังานใหก้บั
ดาวเทียมในอวกาศ เม่ือ ปี ค.ศ. 1959 ดงันั้น สรุปไดว้า่เซลลแ์สงอาทิตย ์คือ ส่ิงประดิษฐ์ท่ีท าจากสารก่ึงตวัน า เช่น 
ซิลิคอน (Silicon), แกลเล่ียม อาร์เซไนด ์(Gallium Arsenide), อินเดียม ฟอสไฟด ์(Indium Phosphide), แคดเมียม เทล
เลอไรด ์(Cadmium Telluride) และคอปเปอร์ อินเดียม ไดเซเลไนด ์(Copper Indium Diselenide) เป็น ตน้ ซ่ึงเม่ือไดรั้บ
แสงอาทิตยโ์ดยตรงก็จะเปล่ียนเป็นพาหะน าไฟฟ้า และจะถูกแยกเป็นประจุไฟฟ้าบวกและลบเพื่อใหเ้กิดแรงดนัไฟฟ้าท่ี
ขั้วทั้งสอง ของเซลลแ์สงอาทิตย ์เม่ือน าขั้วไฟฟ้าของเซลลแ์สงอาทิตยต่์อเขา้กบัอุปกรณ์ไฟฟ้ากระแสตรง กระแสไฟฟ้า
จะไหลเขา้สู่อุปกรณ์เหล่านั้น ท าใหส้ามารถท างานได ้

  

 

ภาพที1่6   การรับแสงอาทติย์ 
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หลกัการท างานทัว่ไปของเซลล์แสงอาทติย์ 

เม่ือมีแสงอาทิตยต์กกระทบเซลลแ์สงอาทิตย ์จะเกิดการสร้างพาหะน าไฟฟ้าประจุลบและบวกข้ึน ไดแ้ก่ 
อิเล็กตรอนและ โฮล โครงสร้างรอยต่อพีเอ็นจะท าหนา้ท่ีสร้างสนามไฟฟ้าภายในเซลล ์เพื่อแยกพาหะน าไฟฟ้าชนิด
อิเล็กตรอนไปท่ีขั้วลบ และพาหะน าไฟฟ้าชนิดโฮลไปท่ีขั้วบวก (ปกติท่ีฐานจะใชส้ารก่ึงตวัน าชนิดพี ขั้วไฟฟ้า
ดา้นหลงัจึงเป็นขั้วบวก ส่วนดา้นรับแสงใชส้ารก่ึงตวัน าชนิดเอน็ ขั้วไฟฟ้าจึงเป็นขั้วลบ) ท าใหเ้กิดแรงดนัไฟฟ้าแบบ
กระแสตรงท่ีขั้วไฟฟ้าทั้งสองเม่ือต่อใหค้รบวงจรไฟฟ้าจะเกิดกระแสไฟฟ้าไหลข้ึน  

ลกัษณะเด่นของเซลล์แสงอาทติย์ 

- ใชพ้ลงังานจากธรรมชาติ คือ แสงอาทิตย ์ซ่ึงสะอาดและบริสุทธ์ิ ไม่ก่อปฏิกิริยาท่ีจะท าใหส่ิ้งแวดลอ้มเป็น
พิษ 

- เป็นการน าพลงังานจากแหล่งธรรมชาติมาใชอ้ยา่งคุม้ค่าและไม่มีวนัหมดไปจากโลกน้ี 
- สามารถน าไปใชเ้พื่อผลิตพลงังานไฟฟ้าไดทุ้กพื้นท่ีบนโลก และไดพ้ลงังานไฟฟ้าใชโ้ดยตรง 
- ไม่ตอ้งใชเ้ช้ือเพลิงอ่ืนใดนอกจากแสงอาทิตย ์รวมถึงไม่มีการเผาไหม ้จึงไม่ก่อใหเ้กิดมลภาวะดา้นอากาศ

และน ้า 
- ไม่เกิดของเสียขณะใชง้าน จึงไม่มีการปล่อยมลพิษท าลายส่ิงแวดลอ้ม 
- ไม่เกิดเสียงและไม่มีการเคล่ือนไหวขณะใชง้าน จึงไม่เกิดมลภาวะดา้นเสียง 
- เป็นอุปกรณ์ท่ีติดตั้งอยูก่บัท่ี และไม่มีช้ินส่วนใดท่ีมีการเคล่ือนไหวขณะท างาน จึงไม่เกิดการสึกหรอ 
- ตอ้งการการบ ารุงรักษานอ้ยมาก 
- อายกุารใชง้านยนืยาวและประสิทธิภาพคงท่ี 
- มีน ้าหนกัเบา ติดตั้งง่าย เคล่ือนยา้ยสะดวกและรวดเร็ว 
- เน่ืองจากมีลกัษณะเป็นโมดูล จึงสามารถประกอบไดต้ามขนาดท่ีตอ้งการ 
- ช่วยลดปัญหาการสะสมของก๊าซต่างๆ ในบรรยากาศ เช่น คาร์บอนมอนอกไซด,์ ซลัเฟอร์ไดออกไซด์, 

ไฮโดร คาร์บอน และก๊าซไนโตรเจนออกไซด ์ฯลฯ ซ่ึงเป็นผลจากการเผาไหมข้องเช้ือเพลิงจ าพวกน ้ามนั ถ่านหิน และ
ก๊าซธรรมชาติ ลว้นแลว้แต่ส่งผลกระทบต่อส่ิงแวดลอ้ม เกิดปฏิกิริยาเรือนกระจก ท าใหโ้ลกร้อนข้ึน เกิดฝนกรด และ
อากาศเป็นพิษ ฯลฯ 

อุปกรณ์ส าคัญของระบบการผลติกระแสไฟฟ้าจากเซลล์แสงอาทติย์ 
เซลล ์แสงอาทิตยผ์ลิตไฟฟ้ากระแสตรง จึงน ากระแสไฟฟ้าไปใชไ้ดเ้ฉพาะกบัอุปกรณ์ไฟฟ้ากระแสตรงเท่านั้น 

หากตอ้งการน าไปใชก้บัอุปกรณ์ไฟฟ้าท่ีใชไ้ฟฟ้ากระแสสลบัหรือเก็บสะสมพลงังาน ไวใ้ชต่้อไป จะตอ้งใชร่้วมกบั
อุปกรณ์อ่ืนๆ อีก โดยรวมเขา้เป็นระบบท่ีผลิตกระแสไฟฟ้าจากเซลลแ์สงอาทิตย ์อุปกรณ์ส าคญัๆ มีดงัน้ี 
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2.19 แผงเซลลแ์สงอาทิตย ์(Solar Module)ท าหนา้ท่ีเปล่ียนพลงังานแสงอาทิตยใ์หเ้ป็นพลงังานไฟฟ้า ซ่ึงเป็น
ไฟฟ้ากระแสตรงและมีหน่วยเป็นวตัต ์(Watt) มีการน าแผงเซลลแ์สงอาทิตยห์ลายๆ เซลลม์าต่อกนัเป็นแถวหรือเป็นชุด 
(Solar Array) เพื่อ ใหไ้ดพ้ลงังานไฟฟ้าใชง้านตามท่ีตอ้งการ โดยการต่อกนัแบบอนุกรม จะเพิ่มแรงดนัไฟฟ้า และการ
ต่อกนัแบบขนาน จะเพิ่มพลงังานไฟฟ้า หากสถานท่ีตั้งทางภูมิศาสตร์แตกต่างกนั ก็จะมีผลใหป้ริมาณของค่าเฉล่ีย
พลงังานสูงสุดในหน่ึงวนัไม่เท่ากนัดว้ย รวมถึงอุณหภูมิก็มีผลต่อการผลิตพลงังานไฟฟ้า หากอุณหภูมิสูงข้ึน การผลิต
พลงังานไฟฟ้าจะลดลง 

2.20 เคร่ืองควบคุมการประจุ (Charge Controller)ท า หนา้ท่ีประจุกระแสไฟฟ้าท่ีผลิตไดจ้ากแผงเซลล์
แสงอาทิตยเ์ขา้สู่แบตเตอร่ี และควบคุมการประจุกระแสไฟฟ้าใหมี้ปริมาณเหมาะสมกบัแบตเตอร่ี เพื่อยดือายกุารใช้
งานของแบตเตอร่ี รวมถึงการจ่ายกระแสไฟฟ้าออกจากแบตเตอร่ีดว้ย ดงันั้น การท างานของเคร่ืองควบคุมการประจุ 
คือ เม่ือประจุกระแสไฟฟ้าเขา้สู่แบตเตอร่ีจนเตม็แลว้ จะหยดุหรือลดการประจุกระแสไฟฟ้า (และมกัจะมีคุณสมบติัใน
การตดัการจ่ายกระแสไฟฟ้าใหก้บัอุปกรณ์ไฟฟ้า กรณีแรงดนัของแบตเตอร่ีลดลงดว้ย) ระบบพลงังานแสงอาทิตยจ์ะใช้
เคร่ืองควบคุมการประจุกระแสไฟฟ้าในกรณีท่ีมีการ เก็บพลงังานไฟฟ้าไวใ้นแบตเตอร่ีเท่านั้น 

           2.21แบตเตอร่ี (Battery)ท า หนา้ท่ีเป็นตวัเก็บพลงังานไฟฟ้าท่ีผลิตไดจ้ากแผงเซลลแ์สงอาทิตยไ์วใ้ชเ้วลา ท่ี
ตอ้งการ เช่น เวลาท่ีไม่มีแสงอาทิตย ์เวลากลางคืน หรือน าไปประยกุตใ์ชง้านอ่ืนๆ แบตเตอร่ีมีหลายชนิดและหลาย
ขนาดใหเ้ลือกใชง้านตามความเหมาะสม 

2.22 เคร่ืองแปลงกระแสไฟฟ้า (Inverter)ท าหนา้ท่ีแปลงพลงังานไฟฟ้าจากกระแสตรง (DC) ท่ีผลิตไดจ้ากแผง
เซลลแ์สงอาทิตย ์ใหเ้ป็นพลงังานไฟฟ้ากระแสสลบั (AC) เพื่อใหส้ามารถใชไ้ดก้บัอุปกรณ์ไฟฟ้ากระแสสลบั แบ่งเป็น 
2 ชนิด คือ Sine Wave Inverter ใชไ้ดก้บัอุปกรณ์ไฟฟ้ากระแสสลบัทุกชนิด และ Modified Sine Wave Inverter ใชไ้ด้
กบัอุปกรณ์ไฟฟ้ากระแสสลบัท่ีไม่มีส่วนประกอบของมอเตอร์และหลอดฟลูออเรสเซนตท่ี์เป็น Electronic ballast 

2.23 ระบบป้องกนัฟ้าผา่ (Lightning Protection)ท า หนา้ท่ีป้องกนัความเสียหายท่ีเกิดกบัอุปกรณ์ไฟฟ้าเม่ือ
ฟ้าผา่ หรือเกิดการเหน่ียวน าท าใหค้วามต่างศกัยสู์ง ในระบบทัว่ไปมกัไม่ใชอุ้ปกรณ์น้ี จะใชส้ าหรับระบบขนาดใหญ่
และมีความส าคญัเท่านั้น รวมถึงตอ้งมีระบบสายดินท่ีมีประสิทธิภาพดว้ย 
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ภาพที1่7 การติดตั้งแผงโซล่าเชลล์ 

โครงการ Solar ( PV ) Rooftop 
  เป็นระบบผลิตไฟฟ้าดว้ยเซลลแ์สงอาทิตยท่ี์ติดตั้งบนหลงัคาบา้นและอาคารต่างๆ โดยมีวตัถุประสงคเ์พื่อขาย
ไฟฟ้าท่ีผลิตไดใ้นราคาพิเศษ (ราคา 6.16-6.96 บาทต่อหน่วย) หรือใชเ้องภายในบา้นหรืออาคารของตนเอง เพื่อเป็นการ
ประหยดั ลดค่าไฟฟ้า เป็นผูผ้ลิตไฟฟ้าดว้ยเซลลแ์สงอาทิตยท่ี์เป็นแหล่งพลงังานสะอาด เป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้ม และ
ใชง้านไดย้าวนานทางบริษทัฯ จึงพยายามประชาสัมพนัธ์และผลกัดนัใหป้ระชาชนคนไทย ทั้งระดบัครอบครัว ระดบั
องคก์ร หน่วยงาน บริษทั โรงงาน สถาบนัการศึกษา วดั หน่วยงานราชการ รัฐวสิาหกิจ ฯลฯ มีส่วนร่วมในการติดตั้งใช้
งาน Solar PV Rooftop ใหไ้ดจ้  านวนมาก บริษทัทีซสั เอก็เซลลเ์ลน้ท ์เอน็จิเนียร่ิง จ  ากดัในฐานะผูน้ าเทคโนโลยเีซลล์
แสงอาทิตยข์องประเทศไทยมีความยนิดีท่ีจะแจง้ใหท้ราบ และเพื่อใหร้ายละเอียดแก่ท่านเพื่อเชิญชวนใหผู้ท่ี้สนใจ
สมคัรเขา้ร่วม “โครงการติดตั้งระบบผลิตไฟฟ้าดว้ยเซลลแ์สงอาทิตยบ์นหลงัคาบา้นท่ีอยูอ่าศยั ” ในพื้นท่ี
กรุงเทพมหานคร ปริมณฑล และภูมิภาค ทัว่ประเทศ (โดยเนน้ในเขตภาคเหนือ) บริษทัฯ ก าลงัด าเนินการโครงการรับ
สมคัรผูท่ี้สนใจทัว่ไปใหล้งทุนติดตั้งระบบเซลลแ์สงอาทิตยบ์นหลงัคาบา้น และใชไ้ฟฟ้าท่ีผลิตไดภ้ายในบา้น และ
อาคารของตนเอง ส าหรับท่านท่ีสนใจจะสมคัรเขา้โครงการฯสามารถสอบถาม ไดท่ี้ บริษทั ทีซสัฯ เอก็เซลลเ์ลน้ท ์เอน็ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



23 

 

บทที ่3 
วธีิด าเนินงาน 

3.1 วสัดุและอุปกรณ์โครงการ 

ล าดับ รายการ จ านวน ราคาต่อหน่วย ราคารวม หมายเหตุ 
1 โชล่าเชลล ์ 16  - มีอยูแ่ลว้  
2 เหล็กฉาก  3x3mm 6 260.00 1560  
3 เหล็กกล่อง2x1mm 6 370.00 2220  
4 เหล็กกล่อง1x1mm 10 360.00 3600  
5 บานพบั 12 30.00 360  
6 สายไฟเทปพนัสายไฟ 5 15.00 75  
7 โฟเมกา้   10 280.00 2800  
8 ไมอ้ดั6,มิล 5 330.00 1650  
9 เตา้รับขากลมแบนไฟฟ้า 23 60.00 1380  
10 ฝาพลาสติก3ช่องสวทิซ์ไฟฟ้า 22 15.00 330  
11 สวทิซ์ทางเดียว 8 20.00 160  
12 รางล้ินชกัลูกปืน13น้ิว 1 200.00 200  
13 รางล้ินชกัลูกปืน6น้ิว 4 140.00 560  
14 กาวสองหนา้ 1 99.00 99  
15 สกรูเกลียว#8*5/8 4 12.00 48  
16 สกรูเกลียว#7*1/2น้ิว 1 115.00 155  
17 กาวร้อน 14 28.00 392  
18 เตา้รับไฟฟ้า 3 18.00 54  
19 แป๊บโปร่ง1น้ิว 3 152.00 456  
20 ค่าตดัเหล็ก 3 15.00 45  
21 ปาร์ติเกิลบอร์ด 6 315.00 1890  
22 กลอนลาย 8 12.00 96  
23 บานพบัในขอบ 2 62.00 124  
24 ปลัก๊ไฟยาง 1 8.00 8  
25 บานพบั 4 4.00 16  
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26 กาวยาง 1 1535.00 1535  
27 สกรูปลายสวา่น 1 209.00 209  
28 มือจบัตู ้ 2 39.00 78  
29 รางทรังก้ิงลีเทค 1 65.00 65  
30 สกรูเกลียว#6*3/4 น้ิว 1 119.00 19  
31 บานพบั4น้ิว 1 69 69  
32 กดกระเดง้ 4 50.00 200  
33 ฉากยดึมุม 30 3.00 90  
34 เตา้รับท่ีชาร์จไฟฟ้ามือถือ 10 150.00 1500  
35 แบตเตอร่ี  - มีอยูแ่ลว้  
36 แผงชาร์จ  - มีอยูแ่ลว้  
37 สายไฟ  - มีอยูแ่ลว้  
38 หมอ้แปลงไฟ  - มีอยูแ่ลว้  
39 เบรกเกอร์  - มีอยูแ่ลว้  
    

ราคารวม 22,049  
 

ตารางที ่2 แสดงค่าใช้จ่าย 
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  3.2 การด าเนินการ 
  3.2.1 ศึกษาแบบแปลน โดยเร่ิมจากการออกแบบและวางแผลโครงงานท่ีชาร์จแบตเตอร่ีโทรศพัทเ์คล่ือนท่ีดว้ย
พลงังานแสงอาทิตย ์
    
 

 
 
                                                                 ภาพที1่8   การเช่ือมเหลก็ท าโครงรถ 

 
 

ภาพที1่9 การประกอบแผงโซล่าเชลล์ 
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                                                                         ภาพที2่0การใส่แผงโซล่าเชลล์ 
 
 

 
 
                                                                             ภาพที2่1   การติดแผงหน้า 
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                                                                             ภาพที2่2 การตัดเหลก็ 
 
 

 
                                                                                ภาพที2่3 การวดั ขนาด 
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ภาพที2่4 การบิว้อนิท์ 
 
 
 
 
 

 
 

ภาพที2่5 การติดไม้อดัรอบรถ 
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                                                                     ภาพที2่6 รอการทดสอบ 

 
 
 
 
 

 
ภาพที2่7  การดูงาน 
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ภาพที2่8  ส าเร็จโครงการ 
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บทที ่4 
การออกแบบและทดลอง 

4.1 แบบแปลน 
 

 
ภาพ  29 ด้านข้าง  

 
 

 
 

ภาพ 30 ด้านหน้า  
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ภาพ 31 ด้านบน  
 
 

 
 

ภาพ 32 สามมิติ  
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4.2 ตารางบันทกึการทดสอบ 

ล าดับ รายการทดสอบ ผลการทดสอบ การแก้ไข 
1            ระบบไฟ       ไฟช๊อตเตา้เสียบ           ใส่เบรกเกอร์ 
2           ทดสอบแผง          สมบรูณ์                     - 
3            ทดสอบยาง          มีลอยแตกราว            เปล่ียนเส้นใหม่ 
4          ทดสอบการบิ้วอินท ์         สมบรูณ์                        - 
 

ตารางที ่3 บันทกึการทดสอบ 
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บทที ่5 
บทสรุป 

5.1 สรุปผลการด าเนินงาน 
จากการท่ีไดท้  ารถเอนกประสงคข้ึ์นมาน้ีหลงัจากไดท้ดลองประสิทธิภาพของรถเอนกประสงคแ์ลว้

สรุปไดด้งัน้ี 
1.รถเอนกประสงคไ์ม่สามารถบรรทุกผูค้นได ้แต่บรรทุกส่ิงของได ้
2.รถเอนกประสงคส์ามารถใชก้ระแสไฟฟ้าไดท้ั้งACและDC 
3.นอกจากนั้นบรรจุส่ิงของไดอี้กในจ านวนท่ีไม่ค่อยมีน ้าหนกัมากชกัเท่าไร 

5.2 ปัญหาและอุปสรรค 
1.เน่ืองจากรถจอดทิ้งไวก้ลางแสงแดดนานอาจท าใหไ้มเ้กิดการผพุงัได ้
2.ระบบจ่ายไฟเน่ืองจากอุปกรณ์ชาร์ตถูกน ามาใชม้ากเกินไปอาจเกิดปัญหาช ารุดได ้
3.เน่ืองจากจอดรถทิ้งไวก้ลางแสงแดดนานอาจท าให้หนา้ยางของรถมีรอยแตกราวได ้  

5.3ข้อเสนอแนะ 
1.รถเอนกประสงคค์นัน้ีมีปัญหาทางช่วงล่างซ่ึงเอาช้ินงานเก่ามาประยคุใหม่และอยากใหรุ่้นหลงัๆได้

ศึกษาและแกไ้ข 
2. รถเอนกประสงคค์นัน้ีถา้บรรจุเกินน ้าหนกัเกินอาจท าใหร้ะบบช่วงล่างมีปัญหาไดแ้ละอาจเกิด

อนัตรายต่อผูค้นรอบขา้งเน่ืองจากลอ้อาจจะหลุดได ้
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ภาคผนวก 
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ประวตัส่วนตัว 
ช่ือ นายธวชัชยั         สิงแขก 
เกิดเม่ือวนัท่ี  20    เดือนสิงหาคม   พุทธศกัราช  2539 
ท่ีอยู ่47/1  บา้นเชียงยนื หมู่ 4 ต. เวนิพระบาท  อ. ท่าอุเทน  จ. นครพนม  รหสัไปร์สนี   48120 
เบอร์โทรศพัท ์                -                     e-mail               - 
    ประวตัการศึกษา 
ประถมศึกษา   โรงเรียนเชียงยนื   อ.  ท่าอุเทน   จ.  นครพนม 
มธัยมศึกษา  โรงเรียนเชียงยนืวทิยา  อ. ท่าอุเทน  จ. นครพนม 
ประกาศนียบตัรวชิาชีพสาขางานยานยนต ์โรงเรียนอสัสัมชญัเทคนิคนครพนมอ.ท่าอุเทน จ.นครพนม 
คติพจน์  คนดีไม่ไดมี้ไวรั้ก 
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ประวตัิส่วนตัว 
ช่ือ นาย สันติ      กุลาไสย 
เกิดวนัท่ี 15 มีนาคม พุทธศกัราช.2539  
ท่ีอยูบ่า้นเลขท่ี229หมู่11 ต าบลวงัตามวั อ าเภอเมืองนครพนม  จงัหวดันครพนม  รหสัไปษณีย4์8000 
เบอร์โทรศพัท ์ 0933847236-0934086156   email.hondasanti555280@gmail.com 
ประวติัการศึกษา 
จบชั้นประถมศึกษาปีท่ี6   โรงเรียนบา้นโชคอ านวย ต าบลวงัตามวั อ าเภอเมืองนครพนม จงัหวดันครพนม 
จบชั้นมธัยมศึกษาโรงเรียนมหาชยัวทิยาคม ต าบลมหาชยัอ าเภอปลาปาก จงัหวดันครพนม 
ก าล าลงัศึกษาระดบัชั้น  ปวช 3 ท่ีโรงเรียนอสัสัมชญัเทคนิคนครพนม ต าบลเวนิพระบาทอ าเภอท่าอุเทน จงัหวดั
นครพนม 
คติพจน์   การศึกษาไม่มีค  าวา่สาย 
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ประวตัิส่วนตัว 
 ช่ือ นาย ศราวธุ นิลปัทม์ 
เกิดเม่ือวนัท่ี 27 เมษายน พุทธคกัราช 2539 
ท่ีอยูบ่า้นเลขท่ี 70/5 บา้นหนองหา้ง อ าเภอ กุฉินารายณ์ จงัหวดั กาฬสินธ์ุ หรัสไปษณีย ์46110 
เบอร์โทรศพัท ์0981866772 
ประวติัการศึกษา 
จบชั้นประถมศึกษาป่ีท่ี6 โรงเรียนหนองหา้งฉววีทิย ์บา้น หนองหา้ง ต าบล หนองหา้ง จงัหวดักาฬสินธ์ุ 
ก าลงัศึกษาระดบัชั้น ปวช 3 ท่ีโรงเรียนอสัสัมชญัเทคนิค นครพนม ต าบลเวนิพระบาท อ าเภอ ท่าอุเทน จงัหวดั
นครพนม   
คติพจน์ เอด็ผะเลอเฮอ้สิเจออนันั้น 
 

 


